Larmaktionsplan Ldérrach

Lorrach

S
a \\

Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum formlichen Beteiligungsverfahren

Stellung-
nahme
Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Kabel BW, Kas-
sel

11.02.2015

Die Kabel BW GmbH wird den Termin (Anm.: Infor-
mationsveranstaltung fir die T6B am 14.07.2014)
nicht wahrnehmen, da eine persénliche Anwesen-
heit aus unserer Sicht momentan nicht erforderlich
ist. Wir bitten um ihr Verstandnis.

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfu-
gung. Bitte geben Sie dabei immer unsere oben
stehende Vorgangsnummer an.

Wird zur Kenntnis genommen.

bn Netze, Frei-
burg

13.02.2015

Bezug nehmend auf Ihr Schreiben vom 02. Februar
2015 nimmt unsere zustandige Fachabteilung zu
dem o. g. Antrag wie folgt Stellung:

.Nach eingehender Prifung der vorgelegten Plane
und schriftlichen Unterlagen teilen wir Ihnen mit,
dass seitens der bnNETZE GmbH / badenova AG &
Co. KG derzeit keine Einwande beztiglich des
Larmaktionsplan, 2. Stufe bestehen.”

Wird zur Kenntnis genommen.

.1

1.2

1.3

terranets bw,
Stuttgart

13.02.2015

wir bedanken uns fir die Beteiligung am oben ge-
nannten Anhodrungsverfahren und teilen Ihnen mit,
dass Leitungen und Anlagen unseres Unterneh-
mens von der Larmaktionsplanung nicht direkt be-
troffen sind.

Im raumlichen Geltungsbereich des gesamten
Larmaktionsgebietes liegen Anlagen der terranets
bw GmbH.

Sollten der raumliche Geltungsbereich geandert

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Auswertung der formlichen Beteiligung der Trager offentlicher Belange, Stand: 31.08.2015
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Stellung-
nahme
Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

1.4

werden und sonstige Auswirkungen auf die Anlagen
der terranets bw GmbH nicht auszuschlie3en sein,
bitten wir um erneute Beteiligung.

Mit Schreiben vom 03.07.2014 haben wir letztmalig
zur 0. g. Larmaktionsplanung Stellung genommen.
Diese Stellungnahme gilt weiterhin.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Larmaktionsplan er-
streckt sich auf das Gemarkungsgebiet der Stadt
Lorrach.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme
wurde im Verfahren beriicksichtigt. Es wird auf die Aus-
wertung der Stellungnahmen aus der friihzeitigen Betei-
ligung verwiesen.

V.1

V.2

Hauptzollamt
Lorrach

23.02.2015

Ich bedanke mich fir die Beteiligung an der Pla-
nung zur Erstellung der 2. Stufe des Larmaktions-
plans fir das Stadtgebiet Lorrach und die Einladung
zur Informationsveranstaltung am 25.02.2015 sowie
die Gelegenheit zur Abgabe einer Stellungnahme.

Da die dienstlichen Belange des Hauptzollamts
Lorrach und die Interessen der Bediensteten des
Hauptzollamts Lorrach durch die geplanten Maf3-
nahmen nicht berthrt sind, verzichte ich auf eine
weitergehende Stellungnahme zu den MalRnahmen.

Unabhangig davon begriRe ich die Informationen
zum Larmaktionsplan und den Planungen / Ent-
wicklungen hierzu auf der Internetseite der Stadt
Lorrach.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

V.1

Regierungspra-
sidium Frei-
burg, Singen

03.03.2015

Das Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 4 -
StralRenwesen und Verkehr - nimmt zum vorgeleg-
ten Entwurf des Larmaktionsplanes, 2. Stufe fir die
StralRenbauverwaltung und die Héhere Straf3enver-
kehrsbehorde wie folgt Stellung:

Bei den vorgeschlagenen MaRnahmen ist die Bun-
desstralenverwaltung als StralRenbaulasttrager im
Zuge der BAB A 98 Kandern - AS (Lorrach-Mitte)
betroffen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Auswertung der friihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, Stand: 31.08.2015
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Stellung-

sanierung

nahme |Trager AL Stellungnahme Wertung
nahme vom

Nr.

V.2 An der BAB A 98 zwischen der AS Kandern und der | Wird zur Kenntnis genommen.
AS Lorrach-Mitte wird eine Verlangerung bzw. Er-
héhung der bestehenden Larmschutzwand vorge-
schlagen. Diese MaRnahme wird auf Grundlage der
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstralen in der Baulast des Bundes -VLarm-

SchR 97- geregelt.

V.3 In unserem Schreiben vom 11.03.2011, Az. 44-39 A | Die Ausltsewerte des Kooperationserlasses vom
98.3 Lorrach, an die Stadt Lorrach wurde der vorge- | 23.03.2012 werden entlang der A98 in Teilbereichen
nannte Sachverhalt bereits ausgiebig behandelt. Uberschritten. Der Kooperationserlass regt an, dass mit
Die zum damaligen Zeitpunkt durchgefuihrte Larm- | Hilfe der L&rmaktionsplanung die Auslésewerte nach
berechnung ergab, dass aufgrund der aktuellen na- | Méglichkeit unterschritten werden.
tionalen Gesetzeslage die Voraussetzungen fur Um dieses Ziel zu erreichen, schlagt der Larmaktions-
eine Verlangerung oder Erhdhung der Larmschutz- | plan die Prufung einer Verlangerung resp. Erhéhung
wand nicht gegeben sind. Lediglich an zwei von 13 | der bestehenden Larmschutzwande vor. Im Rahmen
reprasentativen Gebauden, Rottelnweiler 40 und des Beteiligungsverfahrens kénnen aber auch die Fach-
40a, waren die Nachtwerte Gberschritten. Selbst un- | behtérde eigene MaRnhahmenvorschlage unterbreiten.
ter der Annahme einer Verdoppelung der Verkehrs-
menge in diesem Bereich der A 98, was eine hor-
bare Pegelzunahme von 3 dB(A) bewirken wirde,
waren trotzdem nur an diesen beiden Geb&uden
zusatzlich Tagwertlberschreitungen zu verzeich-
nen. Es kdme also fur diesen Fall aus wirtschaftli-
chen Grinden nur passiver Larmschutz infrage.

Grundsatzlich ist zu prifen, ob die Anspruchsvo-
raussetzungen fur die Gewahrung von Zuschiussen
fur passive LarmschutzmaRnahmen erfillt sind:
V.4 - Uberschreitung der Auslésewerte fur Larm- | Nach der UmgebungslarmRL haben die Mitgliedstaaten

harmonisierte Larmindices und Methoden zur Bewer-
tung des Wertes eines Larmindex zu erstellen. Da die

Auswertung der friihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, Stand: 31.08.2015
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Stellung-
nahme |Trager
Nr.

Stellung-

Stellungnahme Wertung
nahme vom

RLS-90 diesen Vorgaben nicht entspricht, hat die Bun-
desrepublik Deutschland hierfir gem. 8 47f Abs. 1 S. 1
Nr. 2 BImSchG i.V.m. § 5 Abs. 1 S. 2 Nr. 1 der 34. BIm-
SchV die ,vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm an Stralten (VBUS)* entwickelt. Diese Be-
rechnungsmethode basiert auf der RLS-90 und wurde
den Vorgaben der UmgebungslarmRL entsprechend
angepasst. Werden auf Grund der nach VBUS europa-
rechtskonform ermittelten Werte Malinahmen festge-
legt, sind diese flr die betroffenen Verwaltungstrager
bindend.

V.5 - Errichtung der Gebaude vor dem Die UmgebungslarmRL und das BImSchG geben den
01.04.1974 zustandigen Gemeinden auf, Menschen in ihrer konkre-
ten Larmbelastungssituation von Umgebungslarm zu
- bereits umgesetzte passive Larmschutz- entlasten und hiervor zu schiitzen. Die Realisierung
malinahmen. frlherer Larmminderungsmafnahmen bzw. das Bau-
jahr des Gebéaudes entbindet die Gemeinde von dieser
europarechtlich vorgegebenen Aufgabe nicht, wenn
gleichwohl die Auslésewerte der LAP (Lden 65 dB(A)
und Lnight 55 dB(A) Uberschritten sind. Passive Larm-
minderungsmalfinahmen stellen allerdings nur das
letzte Mittel dar. Vorrangig sind Malinhahmen zur Redu-
zierung des Umgebungslarms im Freien zu ergreifen.

V.6 Im Ubrigen verweisen wir auf unsere Stellung- Die Stellungnahme wurde bei der Erarbeitung des Plan-
nahme zum Larmaktionsplan der Stadt Lorrach, 1. | entwurfs beriicksichtigt.

Stufe vom 07.08.2014. Anmerkung: Es handelte sich 2014 um den Larmakti-
onsplan der 2. Stufe im frihzeitigen Beteiligungsverfah-
ren.

V.7 Aus Sicht der Hoheren Stral3enverkehrsbehérde MalRgeblich ist das Vorliegen der gesetzlichen Voraus-
weisen wir darauf hin, dass fur die Aufnahme von setzungen. Fur die festgelegten Malinahmen kommt es
verkehrsrechtlichen MaRnahmen - in der Regel Ge- | nicht mehr auf die Uberschreitung von Larmpegeln

Auswertung der frihzeitigen Beteiligung der Trager offentlicher Belange, Stand: 31.08.2015 Seite 4
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Stellung-

schnitt festzustellen und es muss auch eine Viel-
zahl von betroffenen Anwohnern vorliegen, wobei
stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen nicht zum
Nachteil bzw. Verschlechterung anderer fihren soll.

nahme |Trager AL Stellungnahme Wertung

nahme vom

Nr.
schwindigkeitsbeschrankungen oder sonstige Ver- | nach nationalen Verwaltungsvorschriften (z.B. Larm-
kehrsverbote - in dem Larmaktionsplan die am Ver- | schutz-Richtlinien-StraRenverkehr) an. Diese kdnnen im
fahren zu beteiligenden StralRenverkehrsbehdrde Widerstreit mit anderem Bundesrecht (88 47d Abs. 6,
prufen muss, inwieweit die rechtlichen Vorausset- 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG) und Europarecht (Umge-
zungen nach der StralRenverkehrsordnung, den bungsléarm-RL) keine Verbindlichkeit fur verkehrsrechtli-
Larmschutz-Richtlinien-Straen-verkehr bzw. dem | che Entscheidungen erzeugen.

Kooperationserlass vorliegen.

V.8 Fur die Umsetzung bzw. den Vollzug der im Larm- | Dies ist der Stadt Lorrach bekannt. Die Stadt Lorrach
aktionsplan festgelegten MaRnahmen ist die Stadt | hat bereits im Vorfeld des Beschlusses Kontakt mit dem
Lorrach als hierfur zustandige Fachbehorde berech- | Regierungsprasidium Freiburg aufgenommen und die
tigt. Diese bendtigt fur verkehrsrechtliche Mal3nah- | Sachlage diskutiert. Die Gesprachsergebnisse sind im
men aus Larmschutzgrinden die Zustimmung der | Larmaktionsplan beriicksichtigt. Nach Vorliegen des
Hoheren StralRenverkehrsbehorde. Einen Rechts- | Gemeinderatsbeschlusses wird ein Antrag an das Re-
anspruch auf die Umsetzung einer im Aktionsplan | gierungsprasidium gestellt und um Zustimmung zu den
festgelegten Mal3nahme hat die Stadt insbesondere | vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen er-
in den Fallen nicht, wo dies aus tatséchlichen und | sucht.
rechtlichen Grunden nicht maoglich ist.

V.9 Vordringlicher Handlungsbedarf wird zunéchst in Wird zur Kenntnis genommen. Nach dem Kooperations-
den Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen, erlass des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur
die die Werte L_den >70 dB(A) oder Light >60 vom 23.03.2012 verdichtet sich das Ermessen der Be-
dB(A) Uberschreiten, gesehen. Bei diesen Werten hoérde bis zum Einschreiten erst bei einer Uberschrei-
reduziert sich das Ermessen zur grundsatzlichen tung dieser Werte um 3 dB(A).

Pflicht zur Anordnung bzw. zur Durchfiihrung von
MaRRnahmen. Im LAP werden derzeit bei L_night
acht Larmschwerpunkte ausgewiesen (S. 29 des
LAP), bei denen im LAP vordringlicher Handlungs-
bedarf gesehen wird.
V.10 Die Betroffenheit ist fr jeden einzelnen Stra3enab- | Dies ist der Stadt Lorrach bekannt. Es erfolgte fiir jeden

Stral3enabschnitt eine genaue Abwégung der Mal3-
nahme (vgl. Kapitel 2.7 des Berichtes).

Auswertung der friihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, Stand: 31.08.2015

Seite 5




Larmaktionsplan Ldérrach

Lorrach

‘.’K_

Stellung-

die positiven Wirkungen des OPNV zur Larmredu-
zierung hingewiesen. Je mehr Autofahrer die Bahn

nahme |Trager AL Stellungnahme Wertung

nahme vom

Nr.

V.11 Eine weitere Beteiligung bei der Aufstellung des Das zweistufige Beteiligungsverfahren ist mit der formli-
Larmaktionsplanes wird gewiinscht. chen Beteiligung abgeschlossen. Es wurde dartber hin-

aus ein Gesprach bzgl. verkehrsrechtlicher Anordnun-
gen mit dem Regierungsprasidium gefuhrt.
Deutsche Bahn | 09.03.2015 |Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der
AG, Karlsruhe DB Netz AG bevollméchtigtes Unternehmen, tiber-
sendet Ihnen hiermit folgende Gesamtstellung-
nahme als Trager Offentlicher Belange und aller Un-
ternehmensbereiche zum o. g. Verfahren:
VI.1 Durch Lorrach verlauft die Hauptbahnstrecke 4400 | Wird zur Kenntnis genommen.
Basel Bad Bf. - Zell (Wiesental) und die Neben-
bahnstrecke 4410 Weil a. Rh. - Lérrach Hbf. Bei
beiden Strecken handelt es sich um planfestge-
stellte Strecken des Bundes.
VI.2 Gegen ihre Larmaktionsplanung erheben wir keine | Wird zur Kenntnis genommen.
Einwande.

VI.3 Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bun- Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur weist in
desamt (EBA) fur die Aufstellung eines bundeswei- | seinem Schreiben vom 18.03.2015 daraufhin, dass die
ten Larmaktionsplanes fur die Haupteisenbahnstre- | Zustandigkeit des EBA faktisch erst in der 3. Stufe der
cken des Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit | Larmaktionsplanung 2017/18 greift. Die 2.Stufe sollte
zustandig. Daher enthélt der Larmaktionsplan der bis zum 18.Juli 2013 abgeschlossen sein, wodurch die
Stadt Lorrach keine verbindlichen MalRnahmen fiir | Zustéandigkeit fur die Larmaktionsplanung der 2.Stufe
den Schienenverkehr. weiterhin bei den Stadten und Gemeinden verbleibt.

Der Bericht zum LAP Ldérrach wird entsprechend den
Hinweisen des MVI ergéanzt. Konkrete MaRnahmen sind
damit nicht verbunden.

V1.4 In Threm Larmaktionsplan wird mehrfach auch auf | Wird zugestimmt.

Auswertung der friihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, Stand: 31.08.2015
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Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.5

nutzen, umso weniger larmintensiven Kraftfahr-
zeugverkehr gibt es in der Stadt. Unter diesen As-
pekten erbringt die umweltfreundliche Bahn fur
Lérrach zusatzlich auch wichtige Beitrage zur Luft-
reinhaltung und zum Klimaschutz.

(..))

Wir bitten Sie darum, uns an dem Verfahren weiter-
hin zu beteiligen.

Das zweistufige Beteiligungsverfahren ist mit der formli-
chen Beteiligung abgeschlossen.

VIl.1

VII.2

Kanton Basel-
Stadt, Amt fur
Umwelt und
Energie, Abtei-
lung Larm-
schutz

24.03.2015

Als direkter Nachbar ist der Kanton Basel-Stadt von
der Verkehrsentwicklung in Lérrach berthrt. Dies
betrifft sowohl im Bereich Strassen die Verbindun-
gen zum Zoll Riehen als auch die durch Schweizer
Gebiet verlaufende Zollfreistrasse. Im Bereich der
Eisenbahn verlauft die Strecke 4400 weiter nach
Basel Bad. Bahnhof. Der Kanton Basel-Stadt ist
hier direkt betroffen durch die Wahl des Rollmateri-
als und von Massnahmen an der Quelle.

In Bezug auf den Strassenlarm mochten wir zu be-
denken geben, dass die auch von der Schweiz ge-
wuinschte Lenkung des grenziiberschreitenden Ver-
kehrs auf die Zollfreistrasse einerseits zu einer lo-
kalen Entlastung fuhrt, andererseits bei den Anwoh-
nern der Zollfreistrasse zu einer erhéhten Belastung
fuhren durfte. Eine genaue Betrachtung dieser Be-
lastung kann jedoch erst nach Umsetzung der ver-
kehrslenkenden Massnahmen, die sowohl durch
Lorrach als auch Riehen geplant sind geschehen.
In diesem Sinne wirden wir es begriissen, wenn
wir mit Ihnen in regelméssigen Kontakt tUber die
auch grenziberschreitende Verkehrslarmsanierung
verbleiben kdnnen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Auch die Stadt Lérrach ist an einem regelmaRigen Aus-
tausch Uber die grenziiberschreitende Verkehrslarmsa-
nierung interessiert.

Auswertung der friihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, Stand: 31.08.2015
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kehrsberuhigung entgegen treten zu kénnen, soll-
ten zu definierten Bedingungen ,Vorher + Nachher-
Messungen" durchgefihrt werden. Unabhéangig von
der gesetzlichen Regelung der Berechnung.

nahme |Trager AL Stellungnahme Wertung

nahme vom

Nr.

VIILI. Gemeinde Stei- | 24.03.2015 |Wir nehmen Bezug auf das Schreiben von Frau Wird zur Kenntnis genommen.

nen Staub-Abt vom 12.02.2015 -2800-StA in obiger Sa-
che (Offenlage des Larmaktionsplanes Lorrach)
und teilen lhnen mit, dass die Belange der Ge-
meinde Steinen durch die entsprechende Planung
nicht berthrt werden.

Kreishandwer- 24.03.2015 | Zum oben genannten Plan nachfolgend unsere

kerschaft Meinung:

Lorrach

IX.1 1. Larmschutzplan in der vorliegenden Form unter- | Planungen mussen auch ein Ende finden. Dafur
liegt nicht dem von der Stadt vorgegebenen Termin. | braucht es Termine.
DIKTAT!

IX.2 2. Es darf nicht sein, dass Verkehrsteilnehmer an Mit dem Larmaktionsplan sind keine Veranderungen
jeder Kreuzung uberlegen mussen, wer hat Vor- der bestehenden Vorfahrtsregelungen vorgesehen.
fahrt, bin ich auf einer vorfahrtsberechtigten Haupt-
stral3e oder gilt rechts vor links.

IX.3 3. Die Behauptung des Vortragenden am Die Reduzierung von 50 auf 40 km/h bewirkt eine nur
25.02.2015 bei der Anhorung, dass eine Absen- minimale Larmreduzierung von ungefahr 1,2 dB(A).
kung auf 40 Km/h keine messbare Larmreduzierung | Dies liegt nur minimal oberhalb der Wahrnehmbarkeits-
bringt - ist falsch! schwelle (= 1 dB(A)).

IX.4 4. Um den gefiihlten Behauptungen nach einer Ver- | Messungen sind auch aus fachlichen Aspekten abzu-

lehnen: Eine Vergleichbarkeit zwischen Vorher- und
Nachher-Messungen ist nicht gegeben, da keine glei-
chen Bedingungen hergestellt werden kénnen (Ver-
kehrsstarke, Witterungsverhéltnisse etc.). Zudem ist der
Zusammenhang zwischen Temporeduzierung und
Larmsenkung schon eingehend wissenschatftlich unter-
sucht worden. Weitergehende wissenschaftliche Unter-
suchungen sind im Rahmen des LAP Lorrach nicht not-
wendig.

Auswertung der friihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, Stand: 31.08.2015
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Wertung

IX.5

5. Eine Absenkung der Geschwindigkeit bei Anstie-
gen (Wallbrunnstral3e oder Tumringen), miissen
durchgéangig sein

Bei der Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung
werden immer sinnvolle Abschnitte gewéhlt.

X1

X.2

X.3

X.4

X.5

Landkreis
Loérrach

24.03.2015

Im Rahmen des zweiten Anhérungsverfahrens zum
Larmaktionsplan der Stadt Lérrach nimmt das
Landratsamt Lorrach als Trager offentlicher Be-
lange zu den von ihm zu vertretenden 6ffentlichen
Belangen nachfolgend wie folgt fristgerecht Stel-
lung.

A. Fachbereich Umwelt

1. Immissionsschutz
Hinsichtlich des Larmaktionsplanes 2. Stufe beste-
hen keine Anregungen oder Bedenken.

2. Naturschutz
Es ist keine weitere Betroffenheit gegeben.

3. Wasser/Abwasser

Die Belange des Sachgebietes bzw. der Bereiche
Oberflachengewasser, Grundwasserschutz und Ab-
wasserbeseitigung sind nicht betroffen.

4. Altlasten/Bodenschutz
Es bestehen keine Bedenken oder Anmerkungen.

B. Fachbereich Landwirtschaft

Es wird auf die Stellungnahme, die im Rahmen der
frihzeitigen Beteiligung mit Schreiben vom
11.08.2014 abgegeben wurde, verwiesen. Dies gilt
weiterhin auch fir die nun vorliegende Anhoérung.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wurde beriicksichtigt.

Auswertung der friihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, Stand: 31.08.2015
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C. Fachbereich Waldwirtschaft
X.6 Es keine Betroffenheit gegeben. Wird zur Kenntnis genommen.
X.7 D. Fachbereich Flurneuordnung: — Wird zur Kenntnis genommen.
X.8 E. Fachbereich Vermessung & Geoinformation: -- Wird zur Kenntnis genommen.
F. Fachbereich Strafl3en
X.9 Sachgebiet Straf3en: Wird zur Kenntnis genommen.
Der Larmaktionsplan Lorrach wird zur Kenntnis ge-
nommen. Den MaRnahmen auf klassifizierten Stra-
Ren in Lorrach wird zugestimmt.
X.10 Sachgebiet Verkehr Wird zur Kenntnis genommen.
Da die Stadt Lorrach zustandige Stral3enverkehrs-
behorde ist, kdnnen die im Rahmen des Larmakti-
onsplanes getroffenen stralenverkehrsrechtlichen
Maflinahmen selbst von der Stadt gepruft und ggfs.
getroffen werden.
X.11 G. Fachbereich Planung & Bau: -- Wird zur Kenntnis genommen.
H. Gesundheit
X.12 Es bestehen keine Einwande und Anmerkungen Wird zur Kenntnis genommen.
IHK Hochrhein- | 27.03.2015 |Bedenken, Anregung und Begriindung:
Bodensee,
XI.1 Konstanz Die Stadt Lorrach verfiigt Giber giinstige Bedingun- | Auch die Stadtverwaltung méchte die Stadt als Wirt-
gen als Wirtschafts- und Wohnstandort. Diese Be- | schafts- und Wohnstandort starken. Die Steigerung der
dingungen gilt es weiter zu starken. Kritisch sehen | Lebensqualitat ist dabei ein entscheidender Faktor. Der

Auswertung der frihzeitigen Beteiligung der Trager offentlicher Belange, Stand: 31.08.2015 Seite 10
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Stellung-

die maximal zulassige Geschwindigkeit ganztags
auf 30 km/h zu reduzieren. Allerdings muss dabei
beachtet werden, dass nach Realisierung der Maf3-
nahme das entsprechende Verkehrsaufkommen
noch angemessen bewaltigt werden kann.

. llung-
nahme |Trager S Stellungnahme Wertung
nahme vom
Nr.
wir daher Eingriffe in Verkehrsablaufe, die fur den Larmaktionsplan leistet dazu einen wesentlichen Bei-
Wirtschaftsverkehr messbare Nachteile bedeuten. | trag.
Die vorgesehenen Geschwindigkeitsreduzierungen fuh-
ren nur zu sehr geringen Fahrzeitverlusten.
Zu den Funktionen von Hauptverkehrsachsen so-
wie von wichtigen Ein- und Ausfallstral3en gehort,
dass der Verkehr abflie3en kann. Es ist dringend zu
vermeiden, dass sich durch Anderungen dieser
Funktionalitat
X1.2 - Stauungen ergeben, Die Leistungsféhigkeit eines stadtischen Strallennetzes
wird von den Knotenpunkten und nicht von der gefahre-
nen Geschwindigkeit bestimmt.

XI.3 - ein erhdhtes Larm- und Emissionsaufkom- | Die Einfuhrung von Tempo 30 fuhrt nachweislich zu ei-
men durch Brems- und Anfahrtsvorgénge ner Verstetigung des Fahrverlaufs mit reduzierten
anfallt, Brems- und Beschleunigungsanteilen. Dies ist eine

SchlusselgroRe fur die Larmminderung. Fur die Luft-
qualitat ist Tempo 30 im Vergleich zu Tempo 50 im Mit-
tel relativ neutral zu bewerten.

Xl.4 - oder dass sich Ausweichverkehre auf Ne- | Im Rahmen der Abwagung wurden mdgliche Verlage-
benstrecken ergeben, die dann die gleichen | rungseffekte bewertet. Bei den geplanten Geschwindig-
Storfaktoren nach sich ziehen. keitsbeschrankungen sind aufgrund der Netzfunktion

der Stral3en keine gro3eren Verkehrsverlagerungen zu
befurchtet bzw. als unkritisch zu bewerten.

XI5 Fir zahlreiche Straenabschnitte wird empfohlen, Die Leistungsfahigkeit eines stadtischen Strallennetzes

wird von den Knotenpunkten und nicht von der gefahre-
nen Geschwindigkeit bestimmt. Befluirchtungen, dass
Tempo 30 zu Stau fuhrt sind fachlich unbegriindet. (vgl.
Topp, Hartmut: Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrafl3en
mit Wohnnutzung; StraBenverkehrstechnik Heft 1/2014,
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nahme vom
Nr.
S. 23ff)
X1.6 Stop-and-go-Verkehr, vor allem in der Nacht, ist Eventuell vorhandene Griine Wellen sind auf die neue
auch bei einer Tempo 30-Regelung eine Belastung | Geschwindigkeitsbeschréankung einzurichten.
fur die Anwohner. Dieses kann nur abgestellt wer-
den, wenn die Schaltung der Lichtsignalanlagen op-
timiert erfolgt (,Griine Welle") und somit einen ruhi-
gen Verkehrsfluss garantiert. Dieses findet im Ent-
wurf keine Erwahnung.
XI.7 Maflinahmen des passiven Schallschutz und As- Wird zur Kenntnis genommen.
phaltmalinahmen stellen keine Eingriffe in die wirt-
schaftlichen und gesellschaftlichen Prozesse dar
und sind daher zu unterstitzen. Sie sind, wie im
Entwurf angedacht, auf ihre Wirtschaftlichkeit hin zu
Uberprtfen. Im Entwurf wurde als Emission nur der | Bei Konstantfahrt sind die Luftschadstoffemissionen bei
Larm betrachtet, auf den erhdhte Ausstol von Fein- | Tempo 30 unginstiger als bei Tempo 50. Jedoch sind
staub und Stickstoffoxid wird jedoch nicht eingegan- | die Beschleunigungsanteile bei Tempo 30 geringer,
gen, was sich aber durch eine Temporeduzierung was die Nachteile bei Konstantfahrt wieder ausgleicht.
durchaus ergeben kann. Wir empfehlen Aussagen | Fir die Luftqualitat kann Tempo 30 im Vergleich zu
zu diesen anderen Emissionen. Tempo 50 im Mittel relativ neutral bewertet werden.
(vgl. Topp, Hartmut: Tempo 30 auf Hauptverkehrsstra-
Ren mit Wohnnutzung; Stra3enverkehrstechnik Heft
1/2014, S. 23 ff.)
XI.8 Die Gesamtumweltbilanz sollte sich nicht dadurch | Wurde in der Abwagung beriicksichtigt.
verschlechtern, dass sich andere Emissionen als
der StralRenverkehrslarm erhéhen oder durch Um-
leitungsstrecken (z.B. bedingt durch ein LKW-
Nachtfahrverbot) die gesamte Larmbilanz gleich
bleibt. Dieses kann zu einem Zielkonflikt fuhren,
wenn die Stadt Lorrach eine Klimaneutralitat der
gesamte Stadtgesellschaft anstrebt.
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den, der Anhalteweg wird kiirzer, die Sicherheit er-
hoht sich insbesondere fur FuRganger und Fahrrad-
fahrer; sollte es doch einmal zu einem Unfall kom-
men dann sind die Unfallfolgen leichter. Bundes
und Europaweite Untersuchungen haben gezeigt,

Stellung- Stelluna-
nahme |Trager 9 Stellungnahme Wertung
nahme vom
Nr.
BUND Lorrach- | 30.04.2015 |Im Rahmen der Birgerbeteiligung zum Larmakti-
Weil onsplan mochte ich im Rahmen meiner Mitarbeit

bei der Burger-Aktionsplattform ,Klimafreunde
Lorrach" folgende Anregungen und Bedenken zum
vorliegenden Entwurf bei der Stadt Lérrach schrift-
lich einbringen:

XIl.1 Stufenweise Einfihrung einer flachendeckenden Eine flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30 ist
Tempo 30 Zone innerorts bis 2025 nach StVO nicht zugelassen.
Hieraus ergeben sich folgende Vorteile:

XIl.2 Larmreduzierung: Tempo 30 innerorts senkt den Eine Reduzierung der Geschwindigkeitsbeschrankung
Verkehrslarm um 3 bis 4 Dezibel (dbA) gegenuiber | von 50 auf 30 km/h fuhrt zu einer L&rmminderung von
Tempo 50. Das entspricht einer Halbierung des rund 2,5 dB(A). Um eine Lautstarkehalbierung zu errei-
wahrgenommenen Larms - eine deutliche Erleichte- | chen muss der Pegel um etwa 10 dB(A) (!) gesenkt
rung. Diese Larmreduzierung fuhrt zu einer Verrin- | werden. Eine Reduzierung von 3 dB(A) entspricht einer
gerung der Gesundheitsbelastung der Lérracher Halbierung des Verkehrsaufkommens.
Bevolkerung. Larm macht krank: in Europa erkran-
ken durch Verkehrslarm jahrlich durchschnittlich
245.000 Menschen an Herz-Kreislauf-Erkrankun-
gen und es gibt tber 50.000 Menschen durch Ver-
kehrslarm verursachte Todesfélle. Eine flachende- | Bei der Einfihrung von Tempo 30 sind die gesetzlichen
ckende Einfuhrung von Tempo 30 reduziert die Voraussetzungen fir jeden StralRenabschnitt neu zu
Larmbelastung in Lorrach spurbar und verringert prifen. Oftmals missachten allerdings Gesetze und
das Risiko verkehrslarmbedingter Erkrankungen Verordnungen die Erkenntnisse der Larmwirkungsfor-
und Todesféalle. schung.

XII.3 Sicherheit: Gefahren kénnen besser erkannt wer- Wird zugestimmt. Die Larmaktionsplanung kann As-

pekte der Verkehrssicherheit nur als Synergieeffekte
von La&rmminderungsmalnahmen bertucksichtigen.
MalRnahmen, die allein der Verkehrssicherheit dienen
kénnen im Larmaktionsplan nicht festgelegt werden.
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XIl.4

XIl.5

dass in einer Tempo 30 Zone die die Zahl der Un-
falle zwischen 10-25% reduziert wird.

Klimaschutz und Luftverschmutzung: Die Auswei-
tung der Tempo-30-Zonen auf die ganze Stadt
macht die Luft sauberer und senkt den C02-Aus-
stof3. Tempo 30 fuhrt zu einem besseren Verkehrs-
fluss, also zu gleichmafdigem Fahren mit weniger
Brems und Beschleunigungsmandvern und redu-
ziert damit gleichzeitig Staus. Weiterhin werden
durch die flachendeckende Einfihrung von Tempo
30 Alternativen wie Zu Ful3-Gehen, Radeln oder die
Nutzung von OPNV fahren viele attraktiver. Bunde-
sund Europaweite Untersuchungen zeigen, dass
bei Einfihrung von Tempo 30
- ca. 12% weniger Treibstoff verbraucht und
damit der Ausstol3 klimaschéadlicher C0O2-
Emissionen entsprechend reduziert wird,
- der Ausstol3 von klima- und gesundheits-
schadlichen NOx Emissionen um bis zu
24% reduziert wird,
- die Luftbelastung an gesundheitsschadli-
chem Feinstaub um ca. 6% reduziert wird,
- die Luftbelastung an Stickstoffdioxid (N02)
um ca. 10% reduziert wird,
- die Luftbelastung an gesundheitsschadli-
chem Ruf3-Partikel (PM10) um bis zu 20%
reduziert wird

Die schrittweise Einfuhrung eines flachendecken-
den Tempo 30 Limits sollte mit folgenden Zwi-
schenschritten per Stadtratsbeschluss beschlossen
werden:

50% aller innerortlichen Straf3en bis 2018

75% aller innerortlichen Straf3en bis 2021

Wird zur Kenntnis genommen. Die Larmaktionsplanung
kann Aspekte der Luftrheinhaltung nur als Synergieef-
fekte von Larmminderungsmaflnahmen bericksichti-
gen.

Eine flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30 ist in
Lérrach derzeit nicht vorgesehen und aus rechtlichen
Grunden nicht mdglich.
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XI1.6

XI.7

XI1.8

100% aller innerortlichen StralRen bis 2025

Eine schrittweise Einfiihrung des flachendeckenden
Tempo 30 innerorts in Lorrach gibt den zustéandigen
politischen Gremien und Verwaltungen die zur Pla-
nung und Umsetzung notwendigen Zeitrdume zur
Einfiihrung. Gleichzeitig kann die Offentlichkeit friih-
zeitig informiert und die notwendige politische Ak-
zeptanz geschaffen werden.

Auler der innerdrtlichen Larmreduzierung des
wahrgenommenen Verkehrslarms um die Halfte,
der erheblichen Verringerung von gesundheitsge-
fahrlichen Luftschadstoffen, der damit zusammen-
hangenden Verbesserung der Lebensqualitat und
Verringerung von Gesundheitsrisiken wird auch der
Verkehrsfluss verbessert und verringern sich Unfall-
und Gesundheitsrisiken im StraRenverkehr. Mit ei-
ner einzigen MalRnahme kdnnen also nicht nur auf
einen Umweltindikator (Larm) beschrankte Verbes-
serungen herbeigefihrt werden, sondern mehrere
sektorale Umwelt-, Gesundheits- und Lebensquali-
tatsziele in Loérrach erreicht werden.

Aus unserer Sicht besonders signifikant erscheint
uns die Verbindung mit den querschnittsiibergrei-
fenden kommunalen Klimaschutzzielen. Der Ver-
kehr ist in Lorrach fur etwas weniger als ein Drittel
der klimaschéadlichen C02-Emissionen verantwort-
lich, die Sektoren Haushalte und Wirtschaft jeweils
etwas uber ein Drittel. Wahrend die C02 Emissio-
nen in den Sektoren Wirtschaft im Zeitraum 2005
bis 2012 um 15% (26.600 Tonnen) und im Sektor
Haushalte gar um 29% (43.600 Tonnen) reduziert

Wird zur Kenntnis genommen.

Es wird auf die Wertung XII.2 bis XII.4 verwiesen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Larmaktionsplanung
kann Aspekte der Luftrheinhaltung nur als Synergieef-
fekte von LarmminderungsmalRnahmen bericksichti-
gen.
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XI1.9

werden konnten werden konnten, sind die klima-
schadlichen C02 Emissionen im Verkehr im Zeit-
raum 1990 bis 2012 um 17% (20.000 Tonnen) an-
gestiegen. Der Verkehr frisst also die Einsparungen
an klimaschéadlichen C02-Emissionen teilweise wie-
der auf, die in anderen Sektoren erzielt wurden. Vor
diesem Hintergrund ist es fur die Energiestadt
Loérrach mit Hinblick auf die Zielsetzung ,Klimaneut-
rale Kommune" dringend notwendig, gerade im Ver-
kehrssektor eine wirksame C02- Minderungsstrate-
gie zu entwickeln. Aus der Sicht der Blrger-Akti-
onsplattform ,Klimafreunde Lorrach™" erachten wir
die schrittweise Einflhrung eines flachendeckenden
Tempo 30 innerorts in Lérrach fiir einen wirksamen
Beitrag, die C02 Emissionen im Verkehrssektor zu
reduzieren. Die fossilen Treibstoffe Benzin und Die-
sel sind in Lérrach zu ca. 85% fiir CO2-Emissionen
im Verkehrssektor verantwortlich. Da die Stadt nur
indirekte Moglichkeiten hat, auf Fahrzeugbesitzer
einzuwirken (z.B. kann sie nur schwer das Nutzer-
verhalten z.B. beim Fahrzeugneukauf beeinflussen
und keinen Umweltabgaben auf den Verkauf von
Benzin und Diesel erheben), stellt die Einfihrung
eines flachendeckenden Tempo 30 eine wirkungs-
volle C02-ReduktionsmaRnahme im Gestaltungsbe-
reich der Stadt dar.

Wir weisen darauf hin, dass das EU-Parlament aus
Klimaschutzgrinden bereits 2011 die flachen-de-
ckende Einfihrung von Tempo 30 innerorts im
~Weillbuch fur einen wettbewerbsfahigen und nach-
haltigen Verkehrssektor" gefordert hat. Derzeit ba-
sieren 94% aller Transporte in der EU auf fossilen
Brennstoffen - das ist schon aus Griinden der Im-

Wird zur Kenntnis genommen.
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portabhangigkeit im Zeitalter des Peak Qil eine Re-
zeptur fur einen programmierten Absturz. Die Bun-
deshauptstadt Berlin besitzt bereits heute auf 80%
aller StraRen eine Tempo 30-Zone. Eine entspre-
chende Strategie sollte also auch fur die Energie-
stadt Lorrach kein Problem darstellen.

Die schrittweise Einflihrung eines flachendecken-
den Tempo 30 innerorts in Lorrach ist durch fol-
gende MalRnahmen zu flankieren, die ebenfalls
klima- und larmrelevant sind:

XII.10 1. Ausbau des Ful3- und Radwegeverkehrs Den Hinweis zur Radverkehrsplanung wird in den stad-
tischen Uberlegungen zur Gesamtradwegeplanung wei-
ter diskutiert.

XI.11 2. Verbesserung des modalen Splits Unbestritten bestehen Verlagerungspotentiale auf den

3. Erweiterung des bestehenden OPNV Angebots | Umweltverbund. Die Wirksamkeit dieser MaRnahmen
zur Reduktion der Larmbelastungen des MIV ist jedoch
beschrankt. So muss z.B. fur eine Larmreduktion um 3
dB(A), das Verkehrsaufkommen halbiert werden. Unab-
hangig davon werden in der Stadt Lérrach derzeit wei-
tere MaRnahmen zur Forderung des OPNV gepriift: Ak-
tuell sind dazu zwei Gutachten beauftragt, die eine Ver-
besserung des Stadtbusverkehrs bzw. der Regio-S-
Bahn beinhalten. Weitere vorgesehene MafRhahmen
finden sich auch im Masterplan Mobilitéat, der standig
aktualisiert und fortgeschrieben wird.

XI.12 4. Schrittweiser stadtebaulicher Umbau (funktionale | Wird zur Kenntnis genommen.

raumliche Integration anstatt raumliche Trennung

zur Verkehrsvermeidung)

XI1.13 5. Forderung von Elektromobilitat Mit zunehmender E-Mobilitat ist nur eine minimale
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Larmreduzierung zu erzielen: Ab einer Geschwindigkeit
von 30 km/h Uberwiegt das Rollgerausch gegeniber
dem Motorenlarm. Mit alternativen Antrieben ist nur
eine Reduzierung des Motorenlarms verbunden, nicht
aber des Rollgerdusches. Das Rollgerdusch hangt ent-
scheidend von der gefahrenen Geschwindigkeit und der
StralRenoberflache ab. Dartiber hinaus fordert die Stadt
Lorrach die E-Mobilitat mit verschiedenen Projekten.
XIl.14 6. Verkehrserziehung als Bestandteil von Bildung Verkehrserziehung wird bereits heute in den Schulen
fur nachhaltige Entwicklung und Klimaschutz in praktiziert.
Schulen und Bildungseinrichtungen
XII.15 7. Jahrliche Durchfuhrung von Flusterdemos (Kli- Wird zur Kenntnis genommen.
mafreunde Lorrach, IG Velo, BUND u.a. Klima-
schutzakteure)
XI1.16 8. Parkraumbewirtschaftung Wird zur Kenntnis genommen. In Lérrach existiert ein
9. Bau von Parkhausern in der Innenstadt (Verlage- | Konzept zur Parkraumbewirtschaftung.
rung des Parkraums auf Stral3en in Parkhauser mit
dem Ziel, dass die Entfernung und Kosten eines
Parkhaus aquivalent zur Entfernung zur nachsten
OPNYV Haltestelle sind, so dass die ,antizipierten"
Vorteile des motorisierten Individualverkehrs gradu-
ell abgebaut werden).
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