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Die Grundlagen der Verkehrsbelastungen
sind in Kapitel 2.1.4.1 des Larmaktionsplans

dargestellt

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)

<=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <= 65
65 < <=70
70< <=75
75<

Zeichenerklarung

—— Straenachse
—— Emissionslinie
Oberflache
m Hauptgebéaude mit Immissionspegel
D Nebengebéude
—— Linie
Wand
[ schute
[] indergarten
:] Krankenhaus
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Stadt Lorrach

Belchenstral3e

Gebaudelarmkarte fur den Zeitberich Lnight
als Grundlage zur verkehrsrechtlichen Anordnung
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