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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Bei der vorliegenden MalRnahme handelt es sich um den Bau der
Radschnellverbindung im Vorderen Wiesental von Schopfheim bis Basel i offizielle
Bezeichnung: RS7 (K). Der betrachtete Korridor beginnt an der ndrdlichen
Stadtgrenze Schopfheims und endet an der sudlichen Stadtgrenze Lérrachs, welche
gleichzeitig auch die Landesgrenze zwischen Deutschland und der Schweiz darstellt.

Das Gesamtvorhaben liegt im Verwaltungsgebiet des Landkreises Lorrach. Der
Planungsraum umfasst dabei die Stadte und Gemeinden Schopfheim (Mittelzentrum),
Maulburg (Grundzentrum), Steinen (Grundzentrum) sowie Lérrach (Oberzentrum).
Mit seinem Anschluss an Riehen und Basel besitzt der RS7 (K) eine Uberregionale
Verbindungsfunktion in die Schweiz und verfigt gemafR der Machbarkeitsstudie
Radschnellverbindungen GroRRes Wiesental, Hochrhein und Oberrhein im Landkreis
Lorrach (2017) Uber ein zu erwartendes durchschnittliches Potenzial auf der
gesamten Strecke von mehr als 2.000 Radfahrten/Tag. Die Trasse wird vom Land
Baden-Wiirttemberg daher als Kreisstral3e eingestuft.

Der Planungsraum umfasst in weiten Teilen bebaute Raume, bezieht allerdings auch
einige Grinzige entlang der Wiese sowie in den auf3erorts gelegenen Bereichen, v.a.
das Offenland, welches in den meisten Bereichen als Grinland genutzt wird,
zwischen den Ortschaften mit ein. Im gesamten Planungsraum verlaufen als
FlieBgewasser 1. Ordnung die Wiese, die Bahnstrecke der Wiesentalbahn sowie die
Bundesstrale B 317. Ferner durchziehen die Bundesautobahn A 98 sowie die
LandesstralRen L 138, L 139, L 141 und die KreisstralBen K 6344, K 6353 den
Planungsraum. Der RS7 (K) verlauft teilweise parallel zu den genannten
Linienstrukturen (Stral3e, Bahn, Fluss), teilweise werden sie planfrei oder plangleich
gequert. Neben den Klassifizierten Stralen verlauft der RS7 (K) uber
Gemeindestral3en (Teil B, Unterlage 2).

Im Rahmen einer Arbeitsgruppe zu Verkehrs- und Infrastrukturprojekten innerhalb
des Vorderen Wiesentals wurden frihzeitig Informationen Uber Planungen im
Zusammenhang mit den (berértlichen Verkehrsachsen ausgetauscht und
abgeglichen. Dies umfasst insbesondere den Ausbau der Wiesentalbahn, etwaige
Bauvorhaben im Zuge der B 317 und damit zusammenhé&ngender Anschliisse sowie
die vorliegende Planung zum RS7 (K).1

Der Untersuchungsraum fur die stral3enbauliche Planung und die Umweltvertraglich-
keitsprufung ist maRRgeblich durch die Talniederung der Wiese gepragt und stellt sich
somit in Form eines engen Bands dar. Aufgrund dieser Talauspragung stellt sich der
Planungsraum Uberwiegend topographisch flach dar. Der Talraum ist seitlich

1 AG - B 317 Verkehrsprojekte Vorderes Wiesental
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begrenzt durch die ansteigenden Hange des Dinkelbergs im Siden (Muschelkalk)
und Schwarzwald im Norden (Buntsandstein), welche Uberwiegend bewaldet sind.

Je nach Variante bestehen entlang kurzer Teilabschnitte Beschrankungen des
Gemeingebrauchs. Diese betreffen meist bauliche MaRnahmen oder
verkehrsbehdrdliche Anordnungen, die den Durchgangsverkehr auf geplanten
Fahrradstraf3en unterbinden sollen, um potenziell durch die Bevorrechtigung in der
Fahrradstralie entstehende Schleichverkehre zu vermeiden (siehe
BlasistralRe/Roggenbachstrale in  Schopfheim). Fur eine selbststandige
Wegeverbindung entlang des nordseitigen Wieseufers in Steinen sieht eine Variante
die Umwidmung zu einem reinen Radweg vor, wodurch Zufu3gehende auf
umlegende Wegeverbindungen verlagert werden. Beschrankt offentliche Wege fur
Land- und Forstwirtschaft sowie fiir den Betriebsdienst von Gewéassern sollen auch
zukunftig weiterhin diesen Verkehren offenstehen.

StraRenbauliche Beschreibung

Der Bauanfang liegt in Schopfheim je nach Hauptvariante auf Hohe der Wiesebriicke
entlang Ehner-Fahrnau/ Dammweg, an dem Knotenpunkt Nikolaus-Singeisen-Weg/
Turnstral3e oder an dem Kreisverkehr Hauptstral3e/ Kiirnberger Stral3e bei Bau-km
0+000. Unabhangig ihrer Lage, soll die Trasse in ihrer Lage eine Fortfihrung der
Radverkehrsfihrung nach Norden in Richtung Zell im Wiesental ermdglichen.
Aufgrund geringerer Radverkehrspotentiale wird dies jedoch unabhéngig der RSV-
Planungen Uber die kommunale Infrastrukturplanung erfolgen.

Das Bauende der vorliegenden Mafl3nahme befindet sich im unmittelbaren Umfeld
der Landesgrenze zu der Schweiz im Bereich Loérrach-Stetten. Hier sollen die
Radverkehrsstrome in das Radverkehrsnetz des Kantons Basel tUberfihrt werden.
Der genaue Ubergabepunkt bzw. die genaue Ubergabelinie befindet sich zum
Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Berichts noch in Abstimmung der
betroffenen Parteien (Stadt Lorrach, Gemeinde Riehen, LK Lorrach). Im Zuge der
bereits erfolgten Abstimmungen wurde daher das Planungsende der hier
beschriebenen Hauptvarianten in der Stadt Lorrach am Knotenpunkt
PestalozzistraRe/ Konrad-Adenauer-Stral3e ostlich der Bahn bzw. am Knotenpunkt
Baseler StralRe/ Obere Riehenstralle westlich der Bahn festgelegt. Diese
Ausgangspunkte ermoglichen kleinrdumige Anschlussverbindungen zwischen
relevanten Strecken des Radverkehrs auf Schweizer Seite und der tatséchlichen
Lage des RS7 (K) auf deutscher Seite (Kap. 3.4.2.2.4). Aufgrund unterschiedlicher
Linienfiuhrungen innerhalb der betroffenen Gemeindegebiete und den
interkommunalen Verkniipfungen dieser, variieren die Gesamtlangen der
Streckenaste je nach Kombination.
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Der zu planende RS7 (K) ist eine Radschnellverbindung (RSV)?2 des Landkreis

Lorrach im Land Baden-Wiurttemberg und entspricht daher bzgl. der angestrebten

Entwurfs- und Betriebsmer kmal e den AQualitats
verbindungen in Baden-W¢ rtt ember gii (. .ADiesAMbbset exd2X)unger
Radschnellverbindungen in Baden-W¢, r t t ember gi ( Wwurdergvegbrend 2 0 1 8)
des Bearbeitungszeitraums dieser Vorplanung entsprechend ersetzt. Es wurden

dariiber hinaus die aktuellen Planungs- und Entwurfsregelwerke der
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) herangezogen:

Dies betrifft insbesondere die AEmpfehl unge
die AHinweise f¢gr Radschnell verbindumdgen un
d i e Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-
Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielenii (E

Klima 2022). Daraus ergibt sich, dass die bauliche und betriebliche Ausgestaltung der
Radverkehrsfihrung in Abhéngigkeit von den drtlichen Gegebenheiten mehrfach

wechselt. Auch die Knotenpunktgestaltung orientiert sich an diesen
Planungsvorgaben.

Im Verlauf der untersuchten Trassen kommen mehrere der in den Qualitatsstandards
BW mdoglichen Fuhrungsformen fur den Radverkehr zur Anwendung. Am haufigsten
werden eingesetzt:

1 Fahrradstral3en mit zugelassenem (Anlieger-) Kfz-Verkehr

1 Wege, die auch von landwirtschaftlichem Verkehr genutzt werden (in der Regel
in der Betriebsform als Fahrradstrafie)

1 selbststandig gefiihrte Radwege, zumeist mit baulich getrennten Gehwegen

Hinsichtlich der Linienflihrung verlaufen die untersuchten Hauptvarianten des RS7
(K) ganz uberwiegend auf bestehenden Stralen und Wegen. Erforderlichenfalls
werden diese auf Breiten, die den Qualitdtsstandards BW entsprechen, ausgebaut
und parallele Gehwege angelegt. Die Trassierung folgt diesen vorhandenen
Verkehrswegen, jedoch sollen 90°-Kurven nach Mdoglichkeit zur besseren
Befahrbarkeit durch den Radverkehr und zur Verbesserung des Sichtkontakts
ausgerundet werden. Auch die Gradienten der Trassen verlaufen Uberwiegend auf
Gelandeniveau. Lediglich bei neu geplanten Briickenbauwerken oder Unterfiihrungen
sind in einzelnen Fallen Anrampungen vom umgebenden Geldnde erforderlich.
Gelandeeingriffe in bestehende Béschungen (zumeist Bdschungen entlang der B 317
oder entlang der Wiese) treten bei derartigen Anrampungen, beengten Verhaltnissen
oder bei den anvisierten Verbreiterungen von Unterfihrungen auf.

Folgende Konkretisierungen zu den Qualitdtsstandards BW wurden angewendet:

2 Nachfolgend wird zumeist die Abkiirzung RSV verwendet

PGV
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Trennung von Rad- und FuBverkehr und Breite von Gehwegen

Rad- und Ful3verkehr werden im Zuge der RSV grundsatzlich voneinander getrennt.
Die Trennung wird auf3er durch die verkehrsrechtlich erforderliche Beschilderung
durch eine unterschiedliche Art der Befestigung in Material oder Farbgebung
verdeutlicht. Bei einem geringen FulRverkehrsaufkommen sind Ausnahmefalle
moglich in denen Rad- und Ful3verkehr gemeinsam gefuhrt werden. Die bekannte
bzw. angenommene FuRverkehrsstarke wird mit den Einsatzbereichen fir eine
gemeinsame Fuhrung des Rad- und Ful3verkehrs gemafl H RSV abgeglichen
(Orientierungswert: Oca. 25 ZufuRgehende in der Spitzenstunde des Radverkehrs).
Dies gilt fur selbststéandig gefuhrte und fahrbahnbegleitende Verkehrsanlagen sowie
fir Wege, die auch vom landwirtschaftlichen Verkehr mitbenutzt werden. Fir das
FuRRverkehrsaufkommen liegen zumeist keine (Z&hl-)Daten vor. Es wurden deshalb
unter Berilcksichtigung der jeweiligen Lage und der ortlichen Gegebenheiten
Schéatzungen vorgenommen, die auch auf den Angaben ortskundiger Personen (z.B.
Vertreterinnen und Vertreter der Kommunalverwaltungen) beruhen. Im Stadtgebiet
Lorrach wurden vereinzelt Ful3verkehrszédhlungen vorgenommen, um die
Schatzungen zuverlassiger unterlegen zu konnen.3 Im Falle einer gemeinsamen
Fuhrung wurden Wegebreiten von 5,00 m gem. Qualitatsstandard BW vorgesehen.

Bei Neuanlage von Wegen wird grundsatzlich eine Regelbreite von 2,50 m fiir den
Gehweg angestrebt. Im Bestand, insbesondere im Verlauf von geplanten
Fahrradstraf3en, sind Gehwegbreiten von 2,50 m selten vorhanden und aufgrund der
stral3enraumlichen Gegebenheiten auch nicht zu realisieren. Hier wird entsprechend
dem Grundprinzip, dass der Ausbau der RSV nicht zu Lasten des Gehwegs erfolgen
soll, mindestens die Bestandsbreite des Gehwegs beibehalten. Wo méglich wird
angestrebt, im Zuge einer Neuaufteilung des Stral3enraumes die nutzbare Breite des
Gehwegs zu vergrofRern. Fir neu anzulegende Gehwege werden Befestigungen
vorgesehen, die auch bei Néasse ein gutes Begehen ermoglichen (z.B.
Betonsteinpflaster), da Erfahrungen zeigen, dass bei wassergebundenen
Gehwegdecken zu FuR Gehende haufig die Radverkehrsanlage benutzen.

Bei beengtem oder angebautem Umfeld werden Geh- und Radweg in der Regel
nebeneinanderliegend und hdhengleich ausgebildet. Die Trennung erfolgt durch
einen taktil erfassbaren Trennstreifen, der den Anforderungen der Barrierefreiheit
geniigen muss.* Die Breite des Trennstreifens zahlt zur Breite des Gehwegs.

Bei einigen Hauptvarianten werden fir die RSV neue Briicken zur Querung der Wiese
oder von anderen Verkehrsachsen (Hauptverkehrsstrallen, Bahntrassen)
vorgesehen. Diese Bauwerke haben zum Teil explizit fur den Radverkehr im Zuge der
RSV eine Netzrelevanz, wenn fur den FulRverkehr alternative Wegeangebote zur

3 FuRBverkehrszahlungen der Stadt Lorrach, 2023
4 Zur Ausbildungv gl . AHi nweise f¢r barrierefreie Verkehrsanl a
(H BVA, Ausgabe 2011; FGSV)
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Verfigung stehen. In diesen Fallen wurde die neue Wegeflihrung, die durch das
Briickenbauwerk geschaffen wird, vorrangig als reiner Radweg geplant, ohne dass
dies als Standardunterschreitung gewertet wurde. Grundséatzlich bieten die neu
geplanten Bauwerke bzw. deren planerisches Umfeld ausreichend Ausbaureserven,
um auch Fulverkehre durch Anlage von FulRverkehrsflachen aufnehmen zu kénnen.
Die Entscheidung dazu kann in den nachgeschalteten Leistungsphasen auf Basis der
vorliegenden MaRRnahmenempfehlungen in den beiliegenden MalRnahmendaten-
blattern erfolgen (s. U25).

Vorher

250 m
Gameins amar
Geah- und Radweg

Losung 1

= 4,00 m Radschnalvarbindung 250 m
= 3,00 m Radvorrangrouta Gahwag

Abb. 1-1: Musterquerschnitt fiir die Anlage einer RSV bei bestehendem Geh- und Radweg (Quelle:
Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV, Ausgabe 2021);
FGSV 284/1)

Fahrradstral3en

FahrradstraRen stellen im Verlauf aller Hauptvarianten im bebauten Umfeld die
Hauptfihrungsform dar. Durch aktuelle verkehrsrechtliche Anpassungen auf
Bundesebene wird ihr Einsatz noch erleichtert. So ist in der derzeit geltenden VwV-

PGV
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StVO (2021) die Anforderung entfallen, dass der Radverkehr in FahrradstraRen die
vorherrschende Verkehrsart sein oder dies alsbald zu erwarten sein soll. Erforderlich
ist nun eine hohe oder zu erwartende hohe Radverkehrsdichte, eine hohe
Netzbedeutung fur den Radverkehr oder eine lediglich untergeordnete Bedeutung fir
den Kfz-Verkehr. Diese Voraussetzungen kénnen fir den Verlauf des RS7 (K) beim
Einsatz von Fahrradstrallen grundsatzlich als gegeben angesehen werden.
Angestrebt wird entsprechend den H RSV (Ausgabe 2021) eine Kfz-Verkehrsstarke
von innerorts maximal 2.500 Kfz/Tag. Bei hoheren Verkehrsstarken werden nach
Mdglichkeit modale Filter oder andere Verkehrsberuhigungsmaf3inahmen
vorgeschlagen, die zum Fernhalten von Schleichverkehr und zu angepassten
Geschwindigkeiten beitragen sollen. Im Variantenvergleich werden beim
Bewertungskriterium ANut z undeXig-Veakehrsstrken
qualitativ.  bewertet. Zum Einsatz von Fahrradstralen bei Wegen mit
landwirtschatftlichem Verkehr vgl. den nachsten Abschnitt.

Im Zuge des RS7 (K) werden in Fahrradstra3en nutzbare Fahrgassenbreiten von in
der Regel 4,607 5,00 m zuzuglich ggf. erforderliche Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Fahrzeugen (in der Regel 0,75 m zu Langsparkstanden, bei nur seltenen
Parkwechselvorgangen auch 0,50 m) vorgesehen. Werden diese Breiten im Bestand
durch das Parken im Fahrbahnquerschnitt unterschritten, wird einseitig oder ggf. auch
auf beiden StralRenseiten das Parken unterbunden. Dartber hinaus soll in
Fahrradstralen gemal VwV-StVO (2021) auf Senkrecht- und Schragparkstande
grundséatzlich verzichtet werden. In Einzelfallen missen dazu auch vorhandene
baulich ausgefiihrte Parkbuchten umgebaut werden. Die Anzahl der entfallenden
Stellplatze geht im Hauptvariantenvergleich als Bewertungsgrofie in das

Hauptkriterium AEingriffe in.andere verkehr|

Ubersteigen die nutzbaren Fahrgassenbreiten fiir den Rad- und den Kfz-Verkehr
5,00 m, kénnen (im Bedarfsfall tUberfahrbare) gepflasterte Mittelstreifen in der
Fahrbahn zur Anwendung kommen. Dieses aus den Niederlanden bekannte
Planungsprinzip soll den motorisierten Individualverkehr (MIV) in zwei schmalen
Fahrgassen bindeln (Abb. 1-2). Die Malnahme férdert ein angepasstes
Geschwindigkeitsniveau und tragt im Falle der Uberholung eines Radfahrenden zur
Einhaltung groRerer Uberholabstande bei. Radfahrende koénnen hier sicher
nebeneinander fahren.

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024
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Abb. 1-2: FahrradstraRe mit gepflastertem Mittelstreifen in den Niederlanden

Fur Fahrradstralen wird grundsatzlich eine Bevorrechtigung im ErschlieBungs-
straBennetz angestrebt. Bei Standardkreuzungen und -einmindungen im
ErschlieBungsstraRennetz mit ausreichenden Sichtverhéltnissen und bestehender
Rechts-vor-Links-Regelung wird dabei in der Regel auf eine bauliche Unterstitzung
der Vorfahrt verzichtet. Zur Ausfiihrung kommt eine Verdeutlichung des Vorrangs
durch Beschilderung und Markierung (Roteinfarbung). Bei der Bevorrechtigung von
im Bestand wartepflichtigen Querungen sowie bei abknickender Vorfahrt im Zuge der
RSV wird dagegen die Vorfahrtregelung baulich durch Teilaufpflasterungen
(Belagswechsel und Fahrbahnanhebung der untergeordneten Zufahrten auf
Gehwegniveau) unterstutzt (entsprechend H RSV Bild 33 bzw. Bild 34, Abb. 1-3).

4 GEE

Abb. 1-3: Untergeordnete Knotenpunktzufahrt einer Fahrradstrale mit abknickender Vorfahrt
(Burgdorf)

BGV
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Bei starkeren zu kreuzenden Verkehrsstromen kommen auch Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage oder Minikreisverkehre zum Einsatz. Minikreisverkehre dienen
dabei auch zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs. Dafur dienen auch

partielle EinengungenderFahr bahn durch Gehwegvorspre¢nge

im Zuge der Fahrradstral3en in regelmafRigen Abstanden vorgesehen werden. Sie
konnen auch gleichzeitig als Querungsstellen ausgebildet oder fur neue
Baumpflanzungen oder zum Fahrradparken vorgesehen werden.

A e

Abb. 1-4: Fahrbahneinengung mit Aufpflastérdng zur Géschwindigkeitsreduzierung

Das Vorhandensein von Linienbusverkehr wird nicht als Ausschlussgrund fir
Fahrradstrafl3en gewertet, jedoch in Abhangigkeit von der méglichen Beeintrachtigung
des Busverkehrs im Variantenvergleich

~

bei

verkehrliche Nutzungeni ggf . als ung¢nstig bewertet.

Tempo-30-StralRen, dass der Busverkehr zwar einerseits durch den zunehmenden
Radverkehr und héaufigeres Nebeneinanderfahren von Radfahrenden verstéarkt
beeintrachtigt werden kann, andererseits aber durch die Bevorrechtigung der Stral3e
und den Wegfall von Behinderungen durch ruhenden Verkehr auch beschleunigende
Wirkungen auftreten. Diese Wirkungen kénnen sich ggf. gegenseitig kompensieren.
Zeitverluste fur den Busverkehr treten auf, wenn dieser wartepflichtig die RSV kreuzt
oder in sie einbiegt. Allerdings ist auch im heutigen Zustand (in der Regel Rechts-vor-
Links-Regelung) mit Verlustzeiten fir den Busverkehr zu rechnen.

Wege mit landwirtschaftlichem Verkehr

Der RS7 (K) verlauft teilweise Uber langere Strecken auf beschrankt offentlichen
Wegen, die fur den landwirtschaftlichen Verkehr sowie den Rad- und Ful3verkehr
freigegeben sind. Der Einsatz dieser Wege erfolgt entsprechend den
Qualitatsstandards BW mit der daflr vorgesehenen Regelbreite von 5,00 m. Die
gemeinsame Nutzung der RSV fiur landwirtschatftlichen Verkehr und Radverkehr ist

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024
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auRRerorts nur dann mdglich, wenn es sich nicht um Hauptwirtschaftswege handelt.
Gemal Qualitatsstandards BW sowie den H RSV (2021) werden diese Wege
zukUnftig als Fahrradstraf3e mit Freigabe fir forst- und landwirtschaftliche Fahrzeuge
ausgewiesen. FulRverkehr kann, bei Einhaltung der Einsatzgrenzen zu vertraglichen
FuRverkehrsstarken, zusatzlich auf den Flachen zugelassen werden (Abb. 1-5). Nach
Einschéatzung der Projektbeteiligten liegen entlang der Trassen des RS7 (K) keine
Hauptwirtschaftswege vor, fir welche ggf. ergdnzende MalRRnahmen und
Fuhrungsformen hatten Anwendung finden missen. Unabhangig von der Regelung
konnen Zielkonflikte zwischen dem landwirtschaftlichen Verkehr und dem Radverkehr
verbleiben. Erforderlichenfalls kdnnen in regelmafigen Abstadnden Ausweichbuchten
in Form von abschnittsweisen Querschnittsaufweitungen, die ein behinderungsfreies
Begegnen und Uberholen zulassen, zielfiihrend sein.

Fahrradstraiie —

Landwirt— | 1
chaftlicher
Verkehr frei _—

Landwirt=
schaftlicher
Verkehr frei

Abb. 1-5: Mogliche Ausbildungs- und Regelungsarten fir RSV und landwirtschaftliche

k f ) Ll )
25,00 m 3,50 m >4,00m
Radschnell- landwirtschaft- Radschnell-
verbindung licher Weg verbindung

Wegenutzung (Quelle: Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV, Ausgabe 2021); FGSV 284/1)
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Abb. 1-6: Ausweichstelle im Zuge eines landwirtschaftlich genutzten Weges

Dartber hinaus wird empfohlen, entsprechend dem Vorbild einiger deutscher

Regionen durch eine intensive Beteiligung und Abstimmung zwischen dem

Baulasttrager der RSV, dem Wegeeigentiimer, der Landwirtschaft und Radfahr-

verbanden auf eine gegenseitige Akzeptanz und Ricksichtnahme hinzuwirken. Als

gutes Beispiel kann hier auf die bundesweit
hi ngewi esen werden, die 2021 den 2. Platz bei
hat. Hier wird im Rahmen eines breiten Bundnisses mit Markierungen, Schildern,

Plakaten und Flyern fir ein ricksichtsvolles Miteinander auf landwirtschaftlichen

Wegen geworben (Abb. 1-7).

RrRiicksicht
macht Wege hrew

Abb. 1-7: Mar ki erung im Rahmen der Aktion AR¢cksicht macht
(Foto Landkreis Gottingen)
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Umgang mit Baumbestand und Grin

Baume und Griunflachen dienen besonders in stadtischen Raumen dem Klima- und
Naturschutz, beglnstigen ein angenehmes lokales Stadtklima sowie eine gute
Wohnumfeldqualitat und besitzen eine wichtige Funktion fir die Naherholung der
Bevolkerung. Dem Schutz von Baumen und begriinten Flachen kommt deshalb auch
im Planungsprozess des RS7 (K) eine hohe Bedeutung zu. Eingriffe vor allem in den
Baumbestand sollen deshalb so gering wie mdglich gehalten werden.

Im Rahmen der Variantenentwicklung wurde der vorhandene Baumbestand
bertcksichtigt und in die Bewertung einbezogen. Als Grundlage dienten Aufnahmen
vor Ort, vorhandene Baumkataster der Kommunen sowie Informationen zu
eingetragenen Naturdenkmalen. Die Lage der Trasse wurde an potenziellen
Konfliktpunkten dahingehend angepasst, dass Beeintrachtigungen von Gehdlzen
sowohl anlagebedingt als auch bauzeitlich nach Madoglichkeit vermieden oder
gemindert werden kdnnen.

1.2.1 Markierung und Beschilderung

Die Qualitatsstandards BW sehen als Regelmarkierung fur Radschnellverbindungen
eine weil3e Fahrbahnbegrenzungslinie sowie eine griine Begleitlinie vor. Zudem wird
das Aufbringen eines grinen Piktogramms entsprechend dem Verkehrszeichen
350. 1 ARa d sircrégaleaRibew Abgténden empfohlen.

Die Fahrbahnmarkierungen sind gemalf der StVO, der VwV zur StVO, den Vorgaben
der Richtlinien fur die Markierung von StraRen (RMS) und den Zusatzlichen
Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierung auf Stral3en
(ZTV M)  auszuftihren.  Auf innerortlichen  Strallen  sollen  Leitlinien,
Fahrstreifenbegrenzungen und Sperrflachen auf das unbedingt erforderliche MalR3
beschrankt werden. Auf gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten Flachen ist im
Zweirichtungsverkehr keine Leitlinie vorzusehen.

PGV
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Abb. 1-8: Systemskizze fir die Markierung und Kennzeichnung von Radschnellverbindungen

© Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg aus Qualitatsstandards fur RSV

Markierung von Knotenpunkten

Bei Knotenpunkten mit AVorrang an plangleict
des Radverkehrs mit VZ 342 StVO (Haifischzahne) verdeutlicht. Die griine Begleitlinie

ist Uber den Knotenpunkt hinwegzufihren. Falls Leitlinien vorhanden sind, sollten

diese ebenfalls Gber den Knotenpunkt hinweg fortgesetzt werden. In anderen Féllen

wird die grine Begleitlinie im Bereich des Knotenpunkts ausgesetzt. Flachen-
markierungen bzw. Einfarbungen sind hier nicht zulassig, wenn der Radverkehr durch

VZ 342 StVO bevorrechtigt ist.

Beschilderung Radschnellweg

Mit der Novellierung der StVO 2020 wurde das
350.1 StVO) eingefuhrt. Es dient der Unterrichtung tber den Beginn und Verlauf von
Radschnellwegen. StraRenverkehrsrechtliche Verhaltensregeln sind mit dem Zeichen

nicht verbunden; es gelten die Regelungen der jeweils ausgewiesenen Radverkehrs-

fuhrung (z.B. Radweg, Fahrradstralie).
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Beschilderung einer Fahrradstral3e

Der Beginn einer Fahrradstrafl3e wird mit VZ 244.1 StVO und das Ende mit VZ 244.2
StVO gekennzeichnet. An Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg sollen die
Schilder mindestens in der Gré3e 800 x 800 mm ausgefuhrt werden. Zusétzlich kann
das Verkehrszeichen 350.1 StVO angeordnet werden.

Wegweisung

Die Wegweisung erfolgt innerorts und aul3erorts strikt gemal dem Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr, den Standards zur wegweisenden
Beschilderung des Landes Baden-Wirttemberg und den H RSV. Ein regions- oder
routenspezifisches Logo kann an den Zufahrten angebracht werden. Bei
angeordnetem VZ 350.1 StVO ist das Piktogramm "RSV" als Streckenpiktogramm zu
integrieren.

1.2.2 Relevante planerische Randbedingungen mit moglichem Einfluss auf das
Planungsvorhaben

Die Planung und Realisierung des RS7 (K) im Landkreis Lérrach steht in raumlichem
Kontext mit anderen infrastrukturellen und stadtebaulichen Malinahmen und
Vorhaben im Planungskorridor, die nachfolgend kurz aufgefihrt werden.

Uberregionale Bedeutung

- Zweigleisiger Ausbau der Wiesentalbahn durch die Deutsche Bahn

- Neubau des Zentralklinikum Lorrach (ZKL) im Nordosten der Stadt Lérrach
(Schlief3ung des Klinikstandorts in Schopfheim)

- Ausbau der Bundesstrafle B 317

- Gewasser- und Hochwasserschutz insb. im Bereich der Wiese als Gewasser |.
Ordnung

Schopfheim

- Verkehrskonzept Stadt Schopfheim

- Bebauungsplan im Bereich Kohlengassle in Schopfheim
- Bebauungsplan Hammerschmiedegasse

- Regenwasserbehandlung

Maulburg

- Vorhaben H6he des Campus Endress + Hauser in Maulburg, mit Szenarien zur
Sperrung der Hauptstral3e fir den MIV

PGV
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- Planungen einer zukinftigen GemeindeverbindungsstrafRe zwischen Steinen
und Maulburg nérdlich der Bahntrasse

- Bebauungspldne Buchmatt I, Starennest/Riegelmatt

- Stadtebauliches Konzept KdchlinstralRe

- Stadtebauliches Konzept Wohnen am Sportpark

- Bahnunterfihrung zw. Neue Stral3e und KdchlinstralRe

Steinen

- Planung eines zukinftigen Gewerbegebietes westlich des Fohribuckwegs in
Steinen

- Planung einer Passarelle zur Verbindung der zwei Ortsteile Steinen und Hoéllstein

- Uberlegungen zur SchlieBung des Bahniibergangs im Verlauf der
EisenbahnstraBe in Steinen, sowie Uberlegungen eines Neubaus einer Kfz-
Briicke zwischen den Gewerbegebieten entlang der Wiesenstralle sowie des
Eichmattwegs

- Gasleitung TENP llI

- ISEK Steinen

Lérrach

- Umsetzung des Gewerbegebiets Brombach Ost

- Planungen Gewerbegebiet Karl-Wenk-Stral3e

- Umbau der Basler Straf3e in der Stadt Lorrach

- B-Plan Flichtlingsunterkunft Konrad-Adenauer-Stral3e

Daruber hinaus gibt es mehrere Einzelvorhaben stadtebaulicher und verkehrlicher

Art, die Auswirkungen auf die weitere Entwurfsplanung des RS7 (K) bekommen

konnen.

Die MaRnahmen wurden entsprechend ihrem jeweiligen Planungsstand auf die

Kompatibilitaét mit der RSV-Planung Uberprift und sich daraus ergebende mdgliche

Synergien oder Zielkonflikte innerhalb des Variantenvergleichs bewertet. Dabei ist zu

berticksichtigen, dass zahlreiche der Planungen in ihrer inhaltlichen Ausgestaltung

und dem zeitlichen Ablauf noch nicht hinreichend verfestigt sind, um in der jetzigen

Planungsphase des RS7 (K) abschliel3end bewertet werden zu kénnen.

P@WV
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1.3 Einbindung des RS7 (K) in das Radverkehrsnetz des Landkreis Lorrach

Fur den Verlauf der RSV ist die Einbindung in das kreisweite Radverkehrsnetz von
hoher Bedeutung. Uber eine moglichst dichte Verknipfung mit diesem
Radverkehrsnetz ist eine gute Verteilung des Radverkehrs in die Flache zu
gewahrleisten. DarlUber hinaus werden wesentliche Ziele und Zielbereiche des
Radverkehrs in einem erweiterten Einzugskorridor an die RSV als uberdrtliche
Radverkehrsachse angebunden. Dadurch wird einerseits das Nutzungspotenzial des
RS7 (K) insgesamt gestarkt, andererseits bieten parallele Verbindungen im
Stadtgebiet auch Mdéglichkeiten einer Entlastung der RSV-Trasse, insbesondere zu
den Spitzenverkehrszeiten.

Der Landkreis Loérrach hat im Jahr 2013 ein Gemeinde-, Landkreis- bzw.
Landeruberschreitendes Radverkehrskonzept erarbeitet und darin Haupt- und
Nebenrouten des Radverkehrs entwickelt (s. Abb. 1-9). Diese sind in folgende
Kategorien klassifiziert:

Pendlerrouten

Basisrouten |. Ordnung

Basisrouten II. Ordnung

Basisrouten Ill. Ordnung

Verdichtungsnetz (ohne MalRhahmenvorschlage)

E RE I
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|
B GEMEINSAM ZUKUNFT GESTALTEN

b | ANDKREIS
LORRACH

\Warpg

INGEN -

Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach

Pendlerrouten

Basisrouten 1. Ordnung

Basisrouten 2. Ordnung

Basisrouten 3. Ordnung

Manstab 1400000 Datii: 00.04.2015 Verdichtungsnetz (ohne MaRnahmenvorschlédge)

Abb. 1-9: Ubersichtskarte des Radverkehrskonzepts des Landkreis Lérrach

Bei bestehenden Netzen (stéadtisch/kommunal, z. B. Radwegweisungsnetz des LK)
wurde dies als ein Bewertungsaspekt im Variantenvergleich mitbericksichtigt, bei in
Planung befindlichen oder zukinftigen Radnetzkonzepten (z. B. Teilrichtplan Velo

PGV i .
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des Kanton Basel) wurde angeregt, eine verbesserte Anbindung im Planungsprozess
zu prifen und zu bertcksichtigen.

Begrindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024

Verfahren

RSV spielen in Deutschland seit knapp Uber 10 Jahren eine bedeutende Rolle in der
Planung. In Baden-Wirttemberg wurden sie 2016 in der RadSTRATEGIE des Landes

im Handlungsfeld Al nfr agdgramnkaufgendmmenn d a s

Am 30.01.2019 hat der Landtag Baden-Wirttemberg das StralRengesetz (StrG)
geéandert und verbindliche Regelungen zur Baulast von RSV eingefihrt. Seitdem
kdnnen RSV als Landes-, Kreis- oder GemeindestralRen klassifiziert werden. Eine
Einstufung als KreisstraBe ist moglich, wenn die RSV eine regionale oder
Uberregionale Verbindungsfunktion erfallt und eine entsprechende
Verkehrsnachfrage im Alltagsradverkehr gegeben oder zu erwarten ist. Diese
Voraussetzungen sind erfillt, wenn die RSV zentrale Orte verbindet und im
Aulerortsbereich ein Verkehrspotenzial von mind. 2.000 Fahrradfahrten pro Tag
(Prognosebelastung) aufweist.

InderAPotenzial analyse f¢r RaddNghmnelember
wurden die hier betrachtete Relation des Vorderen Wi e s e nt agotenziedie
Radschnell verbindungi eingestuft.

Der Landkreis Loérrach hat zusatzlich im Rahmen einer eigenstandigen
Machbarkeitsstudie die Realisierung einer RSV im Vorderen Wiesental zwischen
Lorrach und Zell im Wiesental mit Anschluss an Riehen und Basel (Schweiz)
untersuchen lassen. Die im Rahmen der Machbarkeitsstudie durchgefiihrte
Potenzialanalyse vertiefte die landesweite Studie durch Nutzung ortsbezogener
Daten. Die hierbei gefundene Vorzugsvariante erfillt in einem hohen Maf3 die vom
Land Baden-Wirttemberg vorgegebenen Standards einer Radschnellverbindung.
Nach dem StraRengesetz (83 StrG - Einteilung) Baden-Wurttemberg ist zwischen
Lorrach und Schopfheim das Potenzial fur eine Radschnellverbindung des Kreises
gegeben.

Die Machbarkeitsstudie (2017) leitete aus der Bewertung verschiedener Varianten
eine Vorzugsvariante ab und entwickelte fur diese eine Uberschlagige Mal3inahmen-
konzeption. Die Machbarkeitsstudie stellte die Grundlage zu Beginn der Vorplanung
dar, womit im Untersuchungskorridor eine Vielzahl mdglicher Linienfihrungen
bestanden.

Iy ifi
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Abb. 2-1: Varianten zu Beginn der Vorplanung

Im April 2020 folgte die Bewilligung des Forderantrags zu den Planungskosten durch
das Verkehrsministerium, woraufhin im September 2020 eine Planungs- und
Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Landkreis und den Kommunen
Schopfheim, Maulburg, Steinen und Lérrach unterzeichnet wurde. Mit Vergabe der
Planungsleistung und einer Auftaktveranstaltung im Dezember 2020 wurde der
Startschuss fir die Vorplanung des RS7 (K) gegeben.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
221 Rechtliche Grundlagen
UVPG

Das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 24. Februar 2010,
zuletzt ge&ndert durch Artikel 13 des Gesetzes vom 08.05.2024, regelt die
Erforderlichkeit, den Inhalt und den Umfang von Umweltvertraglichkeitsprifungen
(UVP). Auch fiur Vorhaben, die aufgrund des Umweltverwaltungsgesetzes BW
(UVwG) einer UVP-Pflicht unterliegen, ist eine UVP nach den Vorschriften des UVPG
durchzufihren. Die UVP wird von der fir das Genehmigungsverfahren des
Vorhabens zustandigen Behoérde als unselbstdndiger Teil des Genehmigungs-
verfahrens durchgefiihrt. Die fachliche Grundlage dafir liefert der UVP-Bericht als
Teil der vom Vorhabentrager vorgelegten Antragsunterlagen.

UVP-Pflicht

Gem. Auskunft des Referats 24 (Recht und Planfeststellung) beim Regierungs-
prasidium Freiburg sind Radschnellverbindungen wie KreisstralRen zu behandeln.
Somit ergibt sich die UVP-Pf | i cht aus A 12 UVwG i . V.

PEW ) .
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einer sonstigen Landes- oder KreisstraRe mit einer durchgehenden Lange von 10 km
oder mehr ).

Verfahrensschritte der UVP

Die UVP wird als unselbststandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens durch-
gefuhrt. Sie vollzieht sich in mehreren Schritten:

1. (optional) Unterrichtung cber den Unter
UVPG);

2. Vorlage eines Berichts zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens (UVP-Bericht) durch den Vorhabentrager (8 16 UVPG).

3. Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit (§ 16 Abs. 2 i.
V. m. § 18 und § 21 UVPG). In einem Planfeststellungsverfahren muss das
Beteiligungsverfahren den Anforderungen des 8 73 (3) 1 und (5)-(7) des
Verwaltungsverfahrensgesetzes VwWVfG entsprechen. Demnach wird in diesem
Schritt nach Vorgabe des 8§ 73 (6) VwVfG u.a. ein Erdrterungstermin
durchgefihrt.

4. Erarbeitung einer zusammenfassenden Darstellung (§ 24 UVPG) und Bewertung
der Umweltauswirkungen des Vorhabens sowie Berlcksichtigung bei der
Entscheidung Uber die Zulassigkeit durch die Genehmigungsbehérde (8 25
UVPG).

Scoping

Gem. § 15 UVPG kann die zustandige Behérde den Vorhabentrager hinsichtlich
Inhalt, Umfang und Detailtiefe (Untersuchungsrahmen) der im UVP-Bericht zu
machenden Angaben beraten und hierzu eine Besprechung unter Hinzuziehung von
Fachbehdrden und ggf. Dritten (z.B. Sachverstandige, Umweltverbé&nde) durchfiihren
(AScowearnfgahr enf) .

Im vorliegenden Fall wurde ein schriftiches Scopingverfahren ab dem 25.07.2022
durchgefuhrt. Grundlage des Scopings war das Scopingpapier vom 18.07.2022.

222 UVS im Rahmen der Variantenprifung

Im Rahmen der Vorplanung wurden die verschiedenen Trassenvarianten erarbeitet
und bewertet sowie auf dieser Grundlage die Vorzugsvariante entwickelt. In diesem
Zusammenhang wurde die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) erstellt (Kap. 3.4.4).
Bei StralRenvorhaben stellt die UVS den umweltfachlichen Beitrag zum
Variantenvergleich bzw. zur Linienfindung dar® (vgl. RUVS 2008; RUVP 2022). Die
UVS ist nicht gleichzusetzen mit dem UVP-Bericht. Dieser ist fur die gewéhlte

5 vgl. RUVS 2008; RUVP 2022

PGV
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24.3
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Variante im nachsten Planungsschritt zu erstellen. Die Ergebnisse der UVS aus der
Vorplanung werden in diesen integriert.

Besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag

Die Untersuchung der Eingriffe in Natur und Landschaft wurde fur den RS7 (K) durch
das Buro faktorgruen, Freiburg vorgenommen.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg (2016) bildet die konzeptionelle und
strategische Grundlage fiir die Radverkehrsférderung im Land. Fir unterschiedliche
Handlungsfelder werden dabei Ziele und Maflinahmen mit einem Zeitrahmen
festgelegt. Ein zentrales Element der RadSTRATEGIE ist das RadNETZ Baden-
Wirttemberg, ein landesweites Radverkehrsnetz fir den Alltags- und
Freizeitradverkehr. Im Planungsraum des RS7 (K) ist die Achse Schopfheim i
Maulburg i Steineni Lérrach i Basel Teil der landesweit konzipierten Verbindungs-
achsen, die Ober- und Mittelzentren im Land miteinander verbinden.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Fiur die Kenntnis der Verkehrsstarken des Kifz-Verkehrs, die entscheidend fir die
Entwicklung passender Fuhrungsformen und MaRnahmen sowie flir die Bewertung
der Verkehrssicherheit und der Wechselwirkungen zwischen Rad- und Ful3verkehr
sind, konnen im gesamten Planungsraum die Prognosedaten aus dem
Gesamtverkehrsmodell (GVM) der Region Basel herangezogen werden. Zusatzlich
stehen (Bestands-)Daten aus kommunalen Verkehrsentwicklungspléanen,
Verkehrskonzepten und Larmaktionsplanen zur Verfigung. In einigen Bereichen des
kommunalen Stralennetzes liegen zudem Ergebnisse aus spezifischen
Verkehrserhebungen der letzten Jahre vor.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit der Planung und Realisierung von RSV soll die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden erhdéht werden. Entsprechend ist auch die Planung des RS7
(K) darauf ausgerichtet, erkannte Verkehrssicherheitsdefizite zu beseitigen und
insgesamt die Verkehrssicherheit im Streckenverlauf zu erhdhen. Durch die
weitgehende Einhaltung der Qualitatsstandards BW im Zuge aller Hauptvarianten und
die Beachtung der aktuellen Entwurfsregelwerke kann davon ausgegangen werden,
dass dieses Ziel erreicht werden kann.

Die Durchfiihrung eines Verkehrssicherheitsaudits ist in diesem Planungsstand noch
nicht zielfihrend. Dies sollte in der néchsten Leistungsphase bei Vorliegen eines
linienhaft prifbaren Vorentwurfs, welcher einen weitaus héheren Detailierungsgrad
aufweist, durchgefuhrt werden.
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Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eines der Ziele von RSV ist es, die Attraktivitdt des Radverkehrs zu erhéhen und
dadurch mehr Menschen vom Auto auf das Fahrrad umsteigen zu lassen. Durch die
erwartete Verringerung der Kfz-Fahrten dank des RS7 (K) werden Abgas- und
Larmemissionen reduziert, was langfristig positive Auswirkungen auf die Schutzguter
Mensch (einschlie3lich Gesundheit), Klima und Luft hat. Aufgrund der Komplexitat
dieser Prozesse und des aktuellen Planungsstandes (Vorplanung) kénnen jedoch
keine genauen Werte ermittelt werden. Eine Quantifizierung der positiven
Auswirkungen erfolgt daher nicht.

Darlber hinaus fihrt die Reduktion der Kfz-Fahrten zu einer Verringerung der CO.-
Emissionen, was einen nachhaltigen Beitrag zum Klimaschutz leistet. Besonders bei
Berufspendlern besteht hier ein hohes Einsparpotenzial, da Autos auf kurzen
Strecken, die durch die RSV zukunftig haufiger mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden,
einen Uberproportional hohen Kraftstoffverbrauch haben.

Demgegenuber stehen die negativen Umweltauswirkungen der RSV, insbesondere
der zusatzliche Flachenverbrauch. Diesem wird jedoch durch die teilweise Nutzung
bereits bestehender Wege entgegengewirkt. Trotzdem fuhrt der Flachenbedarf zu
Eingriffen in Biotopstrukturen und zusammen mit der mdglichen abschnittsweisen
Beleuchtung des RSV zu Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt. Diese Eingriffe sind durch geeignete MalRnahmen zu vermeiden,
zu minimieren und auszugleichen. Diesbeziiglich wird darauf hingewiesen, dass im
Verfahren des landschaftspflegerischen Begleitplans fir die Antragstrasse die
Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung dargelegt wird. Eine detailliertere Auskunft Gber die
Umweltbeeintrachtigungen bieten Kapitel 3.4.4 und Unterlage U19.

Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Entfallt

Varianten und Variantenvergleich
Vorgehen bei der Variantenbewertung

Kriterienkatalog

Ziel des Variantenvergleiches ist es, aus den verschiedenen untersuchten
Trassenvarianten eine Vorzugsvariante
Vorderen Wiesental zu ermitteln und die Auswahl nachvollziehbar zu begriinden. Fur
den Vergleich der verschiedenen Trassenvarianten wurde ein Kriterienkatalog
entwickelt, der auf die spezifischen Auswirkungen und Anforderungen der Planung
einer RSV abgestellt ist.

Der Kriterienkatalog beriicksichtigt dabei die folgenden wesentlichen Themenfelder:

PGV
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T Nutzungsqualitéat fir den Radverkehr
Mit einer RSV wird das Ziel verfolgt, fir die Radfahrenden eine hohe Qualitat in
Bezug auf Nutzung, Verkehrssicherheit und Erreichbarkeit der radverkehrs-
relevanten Ziele und Quellen zu gewahrleisten.

1 Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen
Art und Umfang der Eingriffe in die Belange anderer Verkehrsteilnehmenden-
gruppen, die sich durch den Bau bzw. die Nutzung einer RSV ergeben kdnnen,
sollen mdglichst gering sein bzw. mit den verkehrs- und umweltpolitischen Zielen
des Landes bzw. auf kommunaler und regionaler Ebene in Einklang stehen.

1 Realisierbarkeit
Unter dem Themenfeld werden Kriterien betrachtet, die fiir den Baulasttrager und
ggf. andere beteiligte offentliche Handlungstrager Bedeutung haben, wie z.B.
stralRenbauliche Aspekte, Aspekte der Wirtschaftlichkeit und Umsetzbarkeit
sowie rechtliche Fragen.

T Umweltvertraglichkeit
Ziel ist es, durch Bau und Betrieb einer RSV moglichst minimale Auswirkungen
auf die Schutzg¢ter nach dem AGesetz ¢ber
(UVPG) zu erzeugen oder die Auswirkungen durch eine wirksame Vorsorge
gering halten zu koénnen. Die Umweltvertraglichkeit wurde durch ein
Landschaftsarchitekturbiiro geprift (Kap. 3.4.4).

Diese ubergeordneten Themenfelder werden jeweils in mehrere Einzelkriterien
untergliedert, durch die insgesamt das Spektrum der bewertungsrelevanten Faktoren
einer RSV-Planung abgedeckt werden kann.

Der Kriterienkatalog kam sowohl fiir den Unter- als auch fir den Hauptvarianten-
vergleich gleichermaf3en zur Anwendung. Auf eine formale Gewichtung der Kriterien
wurde zugunsten einer ganzheitlichen qualitativen Bewertung verzichtet. Dies
ermoglicht es, die jeweils spezifischen, ortlichen Randbedingungen situativ
aufzugreifen und den einzelnen Kriterien eine jeweils ortsspezifische Bedeutung
beizumessen. So haben beispielsweise Eingriffe in den ruhenden Verkehr in
verdichteten stadtischen Raumen mit hohem Parkdruck im 6ffentlichen StralRenraum
eine hohere Bedeutung als in Bereichen mit geringer Bebauungsdichte oder
ausreichendem Angebot an Parkflachen aul3erhalb des Stral3enraums. Gegen eine
Gewichtung mit einer rechnerischen Ermittlung des Bewertungsergebnisses spricht
auch, dass die meisten Kriterien nur durch qualitativ erfassbare Merkmale
beschrieben werden kénnen.

Der finale Bewertungskatalog ist mit ergdnzenden Erlauterungen der Unterlage U26-
00 zu entnehmen.
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3.1.2 Hinweise zum Vorgehen

Zu Beginn des Variantenvergleichs lag fur den Untersuchungskorridor eine Vielzahl
mdglicher Linienfiihrungen vor. Die Varianten unterschieden sich dabei teilweise nur
kleinrAumig. Es wurde daher ein zweistufiges Bewertungsverfahren vorgesehen. In
einer ersten Phase wurden Untervarianten definiert, welche jeweils auf begrenzten
Teilabschnitten einer oder mehrerer alternativen Streckenfiihrungen vergleichend
gegenubergestellt wurden. Diesem Bewertungsschritt lagen eine Uberschlagige
Prufung der erforderlichen MaRnahmen und Auswirkungen sowie ein Herausstellen
etwaiger Realisierungshemmnisse zu Grunde. Auswirkungen auf die Umwelt wurden
qualitativ grob abgeschatzt. Ziel dieses Vorgehens war es, durch das Ausscheiden
teilraumiger Alternativen zwei bis drei (vorlaufige) Hauptvarianten mit einer jeweils
bestmoglichen Linienfihrung zu erhalten.

Aufgrund der unterschiedlichen Gegebenheiten und spezifischen Anforderungen der
einzelnen Gemeindegebiete wurde beschlossen, die Variantenuntersuchung in
Teilabschnitte nach Gemeindegebieten aufzuteilen. Dieses Vorgehen ermdoglichte
eine detaillierte Berucksichtigung lokaler Besonderheiten und eine zielgerichtete
Bewertung der Varianten, die den jeweiligen 6rtlichen Bedingungen und Bedurfnissen
gerecht wird. Dabei wurde stets berticksichtigt, dass die einzelnen Teilabschnitte
spater zu einer durchgangigen Vorzugstrasse zusammengefligt werden missen, um
eine konsistente und funktionale Gesamtlésung zu gewahrleisten.

In der zweiten Bewertungsphase erfolgte der Hauptvariantenvergleich. Diesem
Bewertungsschritt lag die abgestimmte Malinahmenkonzeption (Empfehlungen zu
Malnahmen und Fuhrungsformen in kleinrdumigen Teilabschnitten) zu Grunde,
welche eine genauere Bewertung fur die einzelnen Kriterien ermdglichte (Kap. 3.1.3).
Diese Bewertung teilte sich in straBenbauliche sowie umweltfachliche
Bewertungskriterien auf.

In einer tabellarischen Aufbereitung (Matrix) wurden sowohl im Unter- als auch im
Hauptvariantenvergleich den einzelnen Kriterien die jeweils zum Bearbeitungs-
zeitraum bekannten Auspragungen zugeordnet. Dabei fanden sowohl zahlenméaRig
fassbare MessgroRen (z.B. Stickzahlen, Langen, Flachen, Kosten) als auch
qualitative Beschreibungen Eingang, die in den Bewertungsmatrizen jeweils
dokumentiert sind.
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Die Auspragungen der einzelnen Kriterien wurden 5 Bewertungsstufen mit folgender

Bedeutung zugeordnet:

- Positiv bzw. gut: Die Auswirkungen sind vorteilhaft, Eingriffe auf andere
Belange sind gering.

- Die Auswirkungen sind tendenziell vorteilhaft,
Eingriffe auf andere Belange sind eher gering.

- Die Auswirkungen sind weder positiv noch negativ, oder sie liegen im
mittleren Bereich.

- Eher negativ bzw. eher schlecht: Die Auswirkungen sind tendenziell nachteilig,
Eingriffe auf andere Belange sind eher grof3.

- Negativ bzw. schlecht: Die Auswirkungen sind nachteilig, Eingriffe auf andere
Belange sind grof3.

Bei einzelnen Unter- und Hauptvariantenvergleichen und -bewertungen wurde auf die
tabellarische Aufbereitung verzichtet, wenn i beispielsweise aufgrund einer geringen
Lange der abweichenden Linienfiihrung i die Unterschiede insgesamt nur sehr gering
waren, sich nur auf einzelne Kriterien bezogen oder die Realisierungsaufwendungen
offensichtlich in keinem Verhéltnis zu einem etwaigen Nutzen standen.

Die Bewertung erfolgte unter der Mal3gabe, dass fiur die Realisierung des RS7 (K) die
Qualitatsstandards fur RSV des Landes Baden-Wirttemberg und die Aussagen der
aktuellen Entwurfsregelwerke beachtet und die bestehenden Defizite beseitigt
werden. In Einzelfdllen wurden Unterschreitungen des Regelstandards
hingenommen, wenn eine Durchsetzung des Standards unter Nutzen-Kosten-
Aspekten bzw. der Betroffenheit anderer Belange als nicht angemessen zu bewerten
war.
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Zweistufiges Bewertungsverfahren
- Untervarianten (Vielzahl an kleinraumigen Linienfiihrungen)
- Hauptvarianten (bis zu drei weitrdumige Linienfihrungen je Gemarkung

Abgestimmger Kriterienkatalog éewertungsgrundlage anhand von 4
Themenfeldern; unterschiedlicher Detailtiefe fir Untand Hauptvarianten

4. Schritt:
Hauptvariantenvergleic
anhand der ausgefillte
Bewertungsmatrizen ung

Festlegung der
Vorzugstrasse

3. Schritt:
Zusammenstellung der,
bewertungsrelevanten

Parameter (qualitativ ung
quantitativ)

1. Schritt:
Untervariantenvergleich
zur Definition geeignete
(weitrdumiger) Verlaufe,

s0g. Hauptvarianten

2. Schritt:
MaRnahmenkonzeption
fur die definierten
Hauptvarianten

Abb. 3-1: Ubersicht zum Vorgehen bei der Variantenbewertung

3.1.3 Malnahmenkonzeption

Die Entwicklung der erforderlichen Malinahmen im Streckenverlauf basiert auf
eingehenden Ortsbesichtigungen (mit dem Fahrrad), der Auswertung zahlreicher
Daten und Informationen zu den betrachteten Ortlichkeiten, den Anregungen aus den
Gesprachen mit den beteiligten Kommunen bzw. Verbanden sowie aus dem
offentlichen Beteiligungsprozess. Allein aus dem Beteiligungsprozess gingen ca. 700
Einzelanregungen hervor, die sich vielfach auf Detailméngel im Streckenverlauf oder
Alternativvorschlage zum Streckenverlauf bezogen und intensiv gepruft wurden.

Die Erarbeitung der MaRnahmenkonzeption orientiert sich maRgeblich an den
Qualitatsstandards BW (s. Kap. 1.2). Diese Vorgaben liefern die planerischen
Grundlagen fir die moglichen Fihrungsformen und ihre Einsatzbereiche, die
erforderlichen Regelquerschnittsbreiten, die Ausbildung und die Regelung an
Knotenpunkten sowie die Trennung von anderen Verkehrsarten, insbesondere auch
dem FulR3verkehr. Die Anwendung dieser Standards wurde jeweils vor Ort Uberprift
und ggf. ortshezogen angepasst.
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Weitergehende Losungsanséatze und die sachgerechte Berlicksichtigung der Belange

anderer Verkehrsarten resultieren dartber hinaus aus der Anwendung der aktuellen

technischen Regelwerke zum Entwurf von Stralenverkehrsanlagen der Forschungs-

gesellschaft fur StrafRen und Verkehrswesen. Insbesondere:

- Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL, Ausgabe 2012)

- Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt, Ausgabe 2006),

- Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010),

- Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV, Ausgabe
2021).

Zusatzlich wurden die aktuellen Entwicklungen der Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) sowie erste Entwirfe der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) und der Empfehlungen fir die Berlcksichtigung des
Klimaschutzes im StraBenentwurf (E-Klima) vorweggenommen. Obwohl diese
Richtlinien zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht vollstandig Uberarbeitet oder
veroffentlicht sind, flieBen die wesentlichen Aspekte bereits in die Planung ein, um
sowohl  zukinftige  Anforderungen an  Radverkehrsanlagen als auch
KlimaschutzmaRhahmen im StraRenbau frihzeitig zu beriicksichtigen.

Mit der Anwendung dieser Vorgaben sowie der Beachtung der verkehrsrechtlichen
Regelungen gemal StVO (2013) und der VwV-StVO (2021) kann gleichzeitig auch
den Anforderungen der Verkehrssicherheit entsprochen werden.

Im Verlauf der Trassenvarianten ergeben sich an mehreren Stellen nur aufwandig zu
uberwindende rdumliche Einengungen oder Zielkonflikte zwischen verschiedenen
sich Uberlagernden Nutzungsanspriichen. Dies betrifft z.B. Briicken oder Engstellen
zwischen Bahntrasse und Privatgrundstiicken und insbesondere auch Realisierungs-
hemmnisse bei der Einrichtung von FahrradstraRen mit einhergehendem Stellplatz-
entfall bei gleichzeitig hohem Parkdruck. Hier war in jedem Einzelfall abzuwagen, ob
eine Durchsetzung der Qualitatsstandards von RSV vertretbar ist oder ob mit einer
mafdvollen Standardunterschreitung, eine gunstigere Nutzen-Kosten-Relation oder
eine ausgewogenere Beriicksichtigung der verschiedenen Nutzungsanspriiche
moglich ware.

Gemal den Qualitatsstandards BW sind die vorgesehenen Qualitdtsanforderungen
madglichst umfassend einzuhalten. Ein zuldssiger Umfang bzw. Streckenanteil von
Standardunterschreitungen ist laut dem Fordermittelgeber nicht mehr definiert. Zu
Planungsbeginn, und als Grundlage der Machbarkeitsstudie galt hier ein Anteil von
80 %, der in den RSV-Standards zu fuhren war und ein Anteil von 20 %, welcher ggf.
mit reduzierten Standards geplant werden konnte. Ein Nachweis des Umfangs der
Standardunterschreitungen im  Streckenverlauf wurde gleichwohl fir die
Hauptvarianten durchgefiihrt und ist Kap. 3.4.2 zu entnehmen. Entsprechendes gilt
auch fiur den Nachweis der Einhaltung der maximal zuldssigen Zeitverluste an
Knotenpunkten und Querungsstellen durch Anhalten und Warten (gemaR
Qualitatsstandards BW 30 sec./km innerorts und 15 sec./km aul3erorts).
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Unter diesen planerischen Pramissen wurden im Verlauf der Hauptvarianten fir
jeweils zusammenhéngende Abschnitte mit weitgehend gleichartiger Strecken-
charakteristik und fir Punkte/ Bereiche mit besonderen planerischen Anforderungen
(z.B. Knotenpunkte, Querungsstellen, Engstellen und weitere planerische
Problembereiche) MalRnahmenempfehlungen erarbeitet und in trassenbezogenen
MalRnahmenkatastern dokumentiert (vgl. Unterlage 25). Fur Knotenpunkte wurde
dabei soweit mdglich auf die H RSV Bezug genommen, da die Musterlésungen BW
derzeit in Uberarbeitung sind. Die MaRnahmenempfehlungen wurden, insbesondere
fur die Abschnitte der Vorzugstrasse mit fortschreitendem Planungs- und
Abstimmungsprozess kontinuierlich aktualisiert und die Malnahmenkataster
entsprechend fortgeschrieben, sodass ihre Angaben teilweise aktueller sind als die
Ansatze in den Variantenvergleichen.

Die Datenblatter des MalRnahmenkatasters enthalten neben ein oder zwei
Ldsungsvorschlagen auch Kurzangaben und Fotos zum Bestand sowie jeweils einen
Bestands- und einen Planungsquerschnitt der favorisierten Losung. Darliber hinaus
sind Angaben zur ggf. erforderlichen Beleuchtung, zum Grunderwerb, sowie zu
etwaigen Standardunterschreitungen und méglichen Zeitverlusten enthalten.

3.2 Beschreibung des Planungskorridors

Der Korridor des RS 7 (K) wird als eine durchgéngige Trasse zwischen Schopfheim
und Lorrach dargestellt. Die Trasse erstreckt sich Uber ca. 18 Kilometer vom Norden
Schopfheims bis nach Lérrach, kurz vor der Grenze zu Riehen (Schweiz). Sie flhrt
durch die Gemeinden Schopfheim, Maulburg, Steinen und Ldrrach.

Der Untersuchungskorridor verlauft in etwa parallel zur Wiesentalbahn und zur B 317
als geradlinige Verkehrsachsen. Zudem flie3t der Fluss Wiese geradlinig durch den
Korridor. Diese geradlinige Form ist durch die Topografie des Tals begriindet, die eine
natirliche Fihrung entlang der Talachse ermdglicht.

Der Korridor umfasst die Ortskerne der beteiligten Gemeinden sowie mehrere
Gewerbegebiete (im Westen von Schopfheim, im Norden von Maulburg, westlich von
Steinen und zentral in Lo6rrach). In Lorrach befinden sich zudem mehrere
weiterfihrende Schulen sowie ein Hochschulstandort.

Zu den wichtigsten derzeit bekannten Planungen im Korridor zéhlen der Ausbau der
Wiesentalbahn und der Bau des neuen Zentralklinikums dstlich von Brombach. Diese
und weitere Planungen sind in Kapitel 1.2 aufgefiihrt. Die Topografie des Korridors ist
nur méalkig bewegt und somit gut fiir den Alltagsradverkehr geeignet.

Parallel zur Wiese und zur Wiesentalbahn verlaufen Verbindungen des RadNETZ
Baden-Wiirttemberg sowie die Pendlerrouten des Landkreises, die abschnittsweise
bereits heute vom Radverkehr gut genutzt werden.

P@EWV
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Die unterschiedlichen Standortbedingungen und die unterschiedliche
Nutzungsintensitat bedingen ein breites Spektrum an unterschiedlichen
Vegetationseinheiten.

Das Untersuchungsgebiet lasst sich unter Umweltaspekten in folgende
Raumeinheiten (RE) untergliedern:

1 RE 171 Bebaute Ortslagen der Siedlungsbereiche
T RE 271 Gewasserumfeld rund um den Flussa Wi es e 6

1 RE 3 i Landwirtschaftliche Flachen zwischen Schopfheim und Maulburg
(Gruinland, Acker)

f RE 4 i Landwirtschaftliche Flachen (Griinland) und kleiner Waldbestand ( A
He u b 2 czawisahén Maulburg und Steinen

1 RE 51 Landwirtschaftliche Flachen zwischen Steinen und Ldrrach (Grinland,
Sonderkulturen)

1 RE 6 - Grittpark

MaRgeblich fur die Abgrenzung sind dabei der Anteil der Bebauung und der Ubergang
zur Landschaft, die Strukturvielfalt und Ausgepragtheit der Landschaftselemente, der
Erlebniswert der Landschaft, das Vorkommen besonderer Landschaftsformen von
landeskundlicher Bedeutung und kulturhistorischer Elemente sowie die Eignung der
einzelnen Raumeinheiten zur landschaftsgebundenen Erholung.

Prozess zur Herleitung der zu untersuchenden Hauptvarianten

In dem nachfolgenden Kapitel soll ein kompakter, chronologischer Abriss der
gesamten Entwicklung moglicher Trassenfilhrungen im Planungsprozess gegeben
werden. Von der initialen Machbarkeitsstudie tber die Arbeit der Projektgruppe, der
Einbindung der Offentlichkeit bis hin zur finalen Festlegung einer Vorzugstrasse
werden alle relevanten Phasen und Entscheidungen kurz erlautert. Diese Herleitung
hat zum Ziel, die Komplexitat und die Herausforderungen des Planungsprozesses
sowie die getroffenen Entscheidungen nachvollziehbar darzustellen und die
schlussendliche Definition der optimalen Vorzugstrasse zu fundieren.

Der Planungsprozess wurde von der RS7-Projektgruppe gesteuert, in der die
beteiligten Stadte und Gemeinden, Burgermeister und/oder Fachebenen und der
Landkreis mit dem Ersten Landesbeamten und der Projektleitung vertreten waren.
Begleitet wurde das Projekt von einer breit angelegten Offentlichkeitsarbeit und -
beteiligung. Neben Projekt-Website (www.radschnellweg-wiesental.de) und
Offentlichkeitsinformation wurde mit dem Projektbegleitkreis ein Gremium gegriindet,
das der Information und dem Austausch mit Interessenvertretungen diente. Das
Gremium stand allen interessierten Unternehmen, Institutionen, Verbanden und

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024


http://www.radschnellweg-wiesental.de)/

PGV-Alrutz

Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach 39 von 213

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024

Gruppen und auch den gewahlten Abgeordneten aus der Region offen und soll in den
kommenden Leistungsphasen weiter eingebunden werden.

Ausgangspunkt: Machbarkeitsstudie und Grundlagenermittlung

Der Planungsprozess zum RS7 (K) begann mit der Untersuchung mdoglicher
Trassenfuhrungen wahrend der Machbarkeitsstudie. Diese Trassen wurden bereits
vor offiziellem Projektstart und im Rahmen der Grundlagenermittlung
(Leistungsphase 1 HOAI) durch die beteiligten Kommunen um neue Trassen erganzt.
Den beteiligten Kommunen wurde die Mdglichkeit gewahrt, weitere Planungs-
erganzungen zu formulieren, die anschlieBend in einer ersten Vor-Ort-Analyse
betrachtet wurden.

Erweiterung des Variantenfachers

Gestitzt von den Erkenntnissen dieser Erhebung wurden weitere Trassenvarianten
in enger Absti mmung mit den Kommunen
aufgenommen.

Nach intensiver Abstimmung mit den beteiligten Kommunen, der Grinplanung und
relevanter Behorden (insbesondere Gewéasser- und Hochwasserschutz) konnten so
vorlaufige Hauptvarianten definiert werden, welche in einem nachsten Schritt der
breiten Offentlichkeit prasentiert werden sollten. Als Untersuchungsumfang wurde
eine Anzahl von maximal drei zu untersuchenden Trassen, plus etwaige
Verschneidungen unter diesen, pro Gemarkungsgebiet festgelegt.

Einbindung der Offentlichkeit und Priifung neuer Varianten

Nach intensiver Prifung der zahlreichen Hinweise und Anregungen aus der Online-
Beteiligung wurden weitere Streckenabschnitte in die Prifung aufgenommen, welche
erneut im Rahmen einer Vor-Ort-Analyse begutachtet wurden.

In weiteren Abstimmungen mit den beteiligten Kommunen wurden aus dem breiten
Variantenfacher je Gemeindegebiet bis zu drei Trassenverlaufe definiert, die in die
vertiefte Bewertung des Hauptvariantenvergleichs einflieRen sollten. Dabei lag
besonderer Fokus auf der zielfihrenden Verknupfung der unterschiedlichen
Trassenvarianten zwischen jeweils angrenzenden Gemeinden.

Hauptvariantenvergleich und erste fachliche Definition einer Vorzugstrasse

Im Rahmen des Hauptvariantenvergleichs wurden verschiedene Trassenfihrungen
detailliert bewertet und miteinander verglichen. Dabei wurden Aspekte wie Verkehrs-
sicherheit, Umweltvertraglichkeit, Kosten, bauliche Machbarkeit und Nutzer-
freundlichkeit einbezogen.

Der Prozess beinhaltete auch umfangreiche Konsultationen mit den beteiligten
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Kommunen und relevanten Behérden sowie die Auswertung von Rickmeldungen aus
der Offentlichkeit.

Die detaillierte Analyse und die Methodik des Hauptvariantenvergleichs sind im
spateren Kapitel (Kap. 3.4.2) ausfuhrlich beschrieben.

Als Ergebnis des Hauptvariantenvergleichs konnte ein gutachterlicher Vorschlag fir
eine Vorzugstrasse abgeleitet und in den politischen Gremien der Gemeinden und
des Landkreises im Méarz 2023 vorgestellt werden.

Zwischenschritt

Fur den RS7 (K) wurde nach der ersten fachlichen Definition der Vorzugstrasse ein
politisch/fachlicher Zwischenschritt in den Zeitplan aufgenommen, der in Teilen zu
geénderten Linienfihrungen fuhrte. Dabei wurden fiir einige Kommunen
Empfehlungen aus der umfangreichen Birgerbeteiligung ebenso aufgenommen, wie
neue Vorschlage aus den politischen Gremien, den Fachabteilungen und den
Verkehrsbehorden.

Unter Beteiligung einer externen Moderation und in enger Abstimmung mit den
Planungsbtros, den Verkehrsbehdrden und den Fordermittelgebern wurden die teils
erganzten Varianten nochmals geprift und abgestimmit.

Anpassungen in den einzelnen Gemeinden

- Schopfheim: Durch die parallel zur RS7-Planung laufende Erstellung eines
ganzheitlichen Verkehrskonzepts ergab sich die Chance zum Abgleich
unterschiedlicher Untersuchungsparameter beider Planungen. Prognosedaten
zur innerstadtischen Verkehrsentwicklung konnten mit den empfohlenen
MalRhahmen der RSV-Planung abgeglichen werden. Dabei wurden
Realisierungshemmnisse und mdgliche Synergieeffekte erkannt und in die
jeweiligen Konzeptionen eingearbeitet. Im Nordosten wurde eine Fiuhrung Uber
die BlasistraBe und Roggenbachstrale statt Uber die Hauptstralle als
Vorzugsvariante definiert. Im Ortszentrum wird eine Fuhrung Uber die
Schwarzwaldstral3e statt Giber die Bannmattstrafl3e empfohlen.

- Maulburg: Die bislang verfolgte Vorzugstrasse wurde aufgrund geanderter
verkehrsrechtlicher Regelungen erneut auf ihre Umsetzbarkeit Uberprift. In
enger Abstimmung mit der Gemeinde sowie der Verkehrsbehorde wurden die
MaRnahmenempfehlungen so angepasst, dass die Linienfiihrung in Maulburg
unverandert, als Vorzugstrasse definiert bleiben konnte.

- Steinen: Die Bedenken zur FUhrung an der Wiesentalstrale wurden
aufgenommen und eine parallele Fuhrung entlang der Wiese in enger
Abstimmung mit der Gemeinde, dem Regierungsprasidium Freiburg sowie der
Grunplanung entwickelt. Im Westen von Steinen wurden Synergieeffekte mit
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dem anstehenden Netzausbau TENP Il erkannt und die Trasse kleinrdaumig
angepasst.

- Lérrach: GemaR der politischen Entscheidung der Stadt Loérrach gilt: ADi e St adt
Lérrach geht mit den Verbesserungen fir den Radverkehr auf ihrer Gemarkung
schnell voran, um die politisch legitimierten Ziele fur den Radverkehr im Rahmen
der Strategie flr eine nachhaltige Mobilitdét umzusetzen. Als urban gepragte
Kommune hat sie die Herausforderung, auf den vorhandenen Verkehrsflachen
allen verkehrlichen Nutzungen Rechnung zu tragen. Teilweise konnen auf der
vorgeschlagenen Route die vom Land Baden-Wiurttemberg geforderten
Quialitatsstandards fir Radschnellverbindungen aufgrund der dichten Bebauung
nicht eingehalten werden (z. B. in Brombach und Stetten). Mit der
vorgeschlagenen Fuhrung stellt sich die Stadt jedoch Kklar hinter das
gemeinsame Radschnellverbindungs pr oj ekt . i

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen einen Uberblick iiber die Entwicklung des
Variantenfachers seit dem Beginn der Vorplanung (Abb. 3-2). Daraus wurden mittels
der Untervariantenvergleiche (Kap. 3.4.1) vorlaufige Hauptvarianten (Abb. 3-3)
abgeleitet. In der Offentlichkeitsbeteiligung kamen weitere Varianten hinzu (Abb. 3-4).
Daraus wurden schlief3lich die zu prifenden Hauptvarianten abgeleitet (Abb. 3-5).

Abb. 3-2: Varianten zu Beginn der Vorplanung
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Abb. 3-5: Gepriifte Hauptvarianten (zuziglich weiterer Varianten aus Zwischenschritt)
3.4 Beschreibung und Ergebnisse der untersuchten Varianten
34.1 Untervariantenvergleich

In den verschiedenen Phasen der Vorplanung ergab sich im Untersuchungsgebiet
eine Reihe von Untervarianten (alternative Verlaufe Uber einen begrenzten
Teilabschnitt des Planungskorridors), die wie folgt eingestuft werden kénnen:

- (Unter-)Varianten, die aus der regionalen Netzplanung hergeleitet wurden und
die bereits zum Planungsbeginn definiert wurden,

- (Unter-)Varianten, die sich im Planungsprozess insbesondere aus der
Abstimmung mit den beteiligten Kommunen oder Verb&nden ergaben,

- (Unter-)Varianten, die aus dem Beteiligungsverfahren und

- (Unter-)vVarianten, die nach dem politisch/strategischen Zwischenschritt
hervorgingen.

Ziel dieser Untervariantenvergleiche (UVV) war es, die Vielzahl der verschiedenen,
teils nur geringfligig unterschiedlichen Streckenverlaufe systematisch zu bewerten
und so zu reduzieren, dass fur den Hauptvariantenvergleich klar definierte und
eindeutige Streckenverlaufe festgelegt werden konnten. Die UVV wurden dabei
grundsatzlich nach einem einheitlichen Verfahren und mit gleicher Bearbeitungstiefe
entsprechend dem erlauterten Vorgehen (Kap. 3.1) durchgefiihrt. Fir einige UVV mit
nur geringfugig abweichenden Streckenfihrungen war eine detaillierte Betrachtung
anhand des Kriterienkatalogs in Form der Bewertungsmatrix jedoch nicht sinnvoll, da
auf den kurzen Abschnitten nur bei einzelnen Kriterien signifikante Unterschiede zu
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erwarten waren. Diese Unterschiede wurden qualitativ im Rahmen einer textlichen
Bewertung herausgearbeitet.

Hinweis: Die Bewertungen wurden jeweils basierend auf dem zum Zeitpunkt der
Erstellung der UVV vorliegenden Kenntnisstand durchgefiihrt. Da sich im weiteren
Verlauf der Bearbeitung zeigte, dass neu hinzugekommene Informationen keine
grundlegenden Anderungen der Bewertungen zur Folge gehabt hatten, wurden die
Einzelergebnisse der UVV in der Regel nicht nachtraglich angepasst. Nachfolgend
werden die Ergebnisse der UVV in Kurzform dokumentiert. Relevante Entwicklungen,
die sich nach der Erstellung der UVV im Abstimmungsprozess ergeben haben,
werden ggf. kursiv dargestellt.

Die vollstandige Zusammenstellung der Bewertungen aller UVV ist in Unterlage U26
zusammengestellt.

Exkurs i RSV in Bereichen von FlieBgewassern und Dammbauwerken

Die Planung und Umsetzung von RSV in der Nahe von Gewassern erster Ordnung,
wie der Wiese, erfordert die Berlcksichtigung einer Vielzahl gesetzlicher und
fachlicher Rahmenbedingungen. Diese Rahmenbedingungen betreffen sowohl den
Hochwasserschutz als auch  o©kologische Belange und sind im
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) des Bundes sowie im Wassergesetz (WG) Baden-
Wiurttemberg verankert. Besonders relevant sind die Regelungen zu
Gewasserrandstreifen und Uberschwemmungsgebieten.

Fir die Trassenwahl von RSV im Gewasserbereich sind zudem verschiedene
wasserwirtschaftliche Konzepte und Programme malRgebend, darunter:

- Das Dammertiichtigungsprogramm des Landes Baden-Wirttemberg

- Die Bewirtschaftungspldne und Malnahmenprogramme der Europaischen
Wasserrahmenrichtlinie (EG-WRRL)

- Die Hochwassergefahrenkarten des Landes Baden-Wirttemberg

Diese Programme und Plane enthalten eine Vielzahl wasserbaulicher und
gewasserokologischer MalRhahmen, die grundsatzlich in die Planung einzubeziehen
sind.

Gewaésserabschnitte mit gewasserbegleitenden Dammen

Die vorhandenen Ddmme entlang der Wiese haben in der Regel eine Kronenbreite
von etwa 2,0 bis 25m und dienen der Gewasserunterhaltung sowie im
Hochwasserfall der Dammverteidigung. Diese Dammkronenwege stehen aufgrund
ihrer Zweckbindung grundséatzlich nicht fur die Planung von RSV zur Verfligung. Eine
Asphaltierung dieser Wege kommt aus o©kologischen und naturschutzfachlichen
Grinden nicht in Frage. Auch bei zukinftigen Dammertiichtigungen und
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Verbreiterungen der Dammkrone auf maximal 3,5 m ist eine Nutzung als RSV
aufgrund der Anforderungen an das Hochwasserschutzbauwerk und die
Verkehrssicherungspflicht nicht vereinbar.

Im Zuge einer Dammertiichtigung angelegte Iluftseitige Dammverteidigungswege
konnten unter Umstanden als RSV geeignet sein, mussen jedoch im Einzelfall gepruft
werden. Hier sind geotechnische Anforderungen, wie der Aufbau und das Verbot von
Langsleitungen, zu beachten. Eventuelle Mehraufwendungen, die aus der Nutzung
als RSV resultieren, waren vom Baulasttrager der RSV zu tragen. Zudem miussen
diese Wege fir Damm- und Gewasserunterhaltungsarbeiten sowie im Hochwasserfall
gesperrt oder aus wasserwirtschaftlichen Griinden genutzt werden, was eine
zeitweise Nichtverfugbarkeit fir den Radverkehr bedeutet.

Gewasserdkologische MalBhahmen

Im Rahmen der Umsetzung von MalRBhahmenprogrammen zur Zielerreichung der EG-
WRRL sind auch bauliche Gewasserstrukturmaflinahmen erforderlich. Diese kénnen
Gewasseraufweitungen oder Dammrickverlegungen im unmittelbaren Gewasser-
umfeld umfassen. Eine nahe Anordnung von RSV wirde diese MalRnahmen erheblich
einschranken. Daher sollte die Trassenplanung in Gewasser- und Dammnahe in
enger Abstimmung mit den Gewasserunterhaltungspflichtigen erfolgen.

Berihrungspunkte zwischen mdglichen Trassen des RS7 (K) und dem
Hochwasserschutz

Der RS7 (K) und seine Beriihrungspunkte mit dem FlieRgewasser Wiese werfen
wichtige Fragen zur Vertraglichkeit mit HochwasserschutzmaRnahmen und zur
generellen Realisierbarkeit der Ausbauplanungen auf. Die folgenden Ausfiihrungen
basieren auf den Einschatzungen und Vorgaben des Landesbetriebs Gewasser des
Regierungsprasidiums Freiburg (RPF), die in verschiedenen Schreiben auf
entsprechende Anfragen dargelegt wurden.

- Planungsbereich Schopfheim: Der Landesbetrieb Gewasser besteht auf der
Einhaltung des gesetzlichen Gewasserrandstreifens von 5 m innerorts sowie
10 m aulBerorts. Eine Einengung des Hochwasserquerschnitts durch die
Errichtung eines Radweges in das Abflussprofii der Wiese oder die
Inanspruchnahme von Gewasserrandstreifen wird aus Grinden der
Hochwassersicherheit, der Gewasserokologie und der uneingeschrénkten
Gewasserunterhaltung abgelehnt. Vielmehr wird eine Aufweitung des
Gewasserbettes in Verbindung mit Boschungsabflachungen angestrebt.

- Planungsbereich Maulburg: Der linksseitige Hochwasserdamm im Bereich der
Wasserversorgung Schopfheim ist im Dammertiichtigungsprogramm des
Landes als sanierungsbedurftig gekennzeichnet. Die Dammkronenwege stehen
zur Trassenfiihrung des RS7 (K) nicht zur Verfigung. Eine landseitige Verlegung
des Hochwasserschutzdammes wird angestrebt, wobei ein Mindestabstand von
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10 m zur RSV-Trasse einzuhalten ist. Wege unterhalb des Wiesewehres, die bei
kleineren Hochwasserereignissen tberschwemmt werden, sollten mdglichst in
héheren Bereichen aufRerhalb des HQ100-Querschnittes verlaufen.

Planungsbereich Steinen: Die vorgeschlagene Unterquerung der Bahnlinie mit
anschlieBender Uberquerung der Wiese bei Hollstein (einer Untervariante) wird
aufgrund der geringen Eisenbahnbriickenhdhe als problematisch angesehen.
Die RSV sollte die Wiese auf moglichst kurzer Strecke groRwinklig queren.
Solange keine Einengung des vorhandenen Hochwasserprofils erfolgt, bestehen
keine Einwande gegen die Trassenfuhrung in den weiteren Abschnitten. Hier
liegt die Besonderheit darin, dass die vorhandene Wegefiihrung entlang der
Wiese kein Dammbauwerk, sondern einen natirlichen Einschnitt betrifft und
deshalb eine Fiihrung direkt an der Wiese denkbar ist. (Hinweis: Voraussetzung
zu Lo6sungsansatz der spater festgelegten Vorzugstrasse zu Ende der
Leistungsphase 2)

Planungsbereich Lorrach:

1  Querung bei Bahnbriicke Brombach: Eine Wegverbreiterung innerhalb des
Hochwasserprofils ist grundsatzlich mdglich, sofern die hydraulische
Leistungsfahigkeit nicht verkleinert wird. Bei Hochwasserereignissen muss
jedoch mit Uberflutungen und moglichen Sperrungen der RSV gerechnet
werden.

9 Bereich B 317 Querung unter Autobahn/Uber die Wiese bei Lorrach: Im
Bereich Steinsack sind die Belange des vorhandenen Dammes zu
bertcksichtigen. Die Wiese soll iber- und die Autobahn unterquert werden,
ohne die hydraulische Leistungsféahigkeit des Abflusses im Hochwasserfall
zu verringern. Auch hier ist ein Mindestabstand von 10 m zur Radwegtrasse
einzuhalten, um zuklnftige Dammruckverlegungen zu ermgglichen.

UVV auf der Gemarkung Schopfheim

Bereich Zentrum

Variante 1 Wiesedamm ab Dammweg bis Landstral3e L 139:

Der hier untersuchte Abschnitt der Variante 1 beginnt im Osten an der
Stichverbindung zwischen Dammweg und Hauptstrale und fuhrt entlang des
Wiesedamms in Richtung Westen. Bis zu der Zusammenfuhrung mit der
Mattenleestral3e im Bereich des Musikhauses der Stadt Schopfheim fuhrt der
Weg dabei tber die Hochwasserdammkrone (Privatflachen), welche bereits wie
die ubrigen Hochwasserdammflachen von Rad- und Ful3verkehr genutzt wird.
Unter der Annahme eines erhéhten Fulverkehrsaufkommens im Bereich des
Wiesedamms, muss fir die zukinftige RSV eine Ausbaubreite von 4,00 m fir
den Radverehr und 2,50 m fur einen separat gefuhrten Gehweg angesetzt
werden, um den Qualitdtsanforderungen des Landes Baden-Wirttemberg zu
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entsprechen. Da der Weg eine Bestandsbreite von ca. 2,50 m aufweist, wird ein
Ausbau um 4,00 m zzgl. Trennstreifen zwischen Ful3- und Radverkehrsfiihrung
erforderlich. Dieser zuséatzliche Platzbedarf kann lediglich durch Grunderwerb
zur Landseite des Damms geschehen, in Bereichen ohne Randbebauung, oder
durch Ausbau der Dammkrone zur Wasserseite.

Bei allen baulichen Eingriffen in Bereichen von Hochwasserdammen mussen die
AusbaumaBnahmen in Abstimmung mit der Unteren Wasserrechtsbehérde
getroffen werden. Im Bestand folgt die Variante 1 dann auf kurzem Abschnitt der
MattenleestralRe, um dann wieder Uber den Wiesenweg auf den Hochwasser-
damm zu fuhren. In den weiteren Planungen wird hier die Mdglichkeit untersucht,
einen Liuckenschluss zwischen den Dammkronenwegen herzustellen. Die hierfur
erforderlichen Flachen befinden sich bereits in offentlicher Hand. In ihrem
weiteren Verlauf fihrt die Variante 1 weiter entlang der Dammkrone und
unterliegt den gleichen Anforderungen an den Wegeausbau.

Die wahrend des UVV erfolgte Abstimmung bzgl. der Belange des
Hochwasserschutzes ergab gem. den Ausfihrungen in Kap. 3.4.1.1 einen
Ausschluss der UV 1 als Eignung fir die Fihrung einer RSV.

- Variante 2 - Hauptstrafle ab Dammweg, Glundenhausen bis KV L 139:
Der betrachtete Abschnitt der Variante 2 beginnt in ihrem Verlauf in der
HauptstraRe auf Hohe der Stichverbindung in Richtung Dammweg und fiihrt
dabei in Richtung Westen weiter tiber den Kreisverkehr HimmelreichstralRe in
den Bereich der Schopfheimer Innenstadt. Die zukiinftige RSV kann hier in Form
einer ausgewiesenen Fahrradstralle gefuhrt werden. Weiter fihrt die Haupt-
strae als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 bis zu ihrem
Knotenpunkt mit der StralRe Am Stadtgraben. Hier bietet sich fur die zuklnftige
RSV die Mdoglichkeit einer Fortsetzung der Fahrradstrafe oder alternativ die
Beibehaltung des verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches an. In beiden Fallen
muss eine Bevorrechtigung an heutigen Rechts-vor-Links-Vorfahrtsstellen

vorgesehen werden. Gemal der Qualitatsstandards fur
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg handelt es sich bei beiden
L°sungen um den Standard ARadschnell ver |

Fahrradstral3e zu favorisieren ist.

Zwischen den Knotenpunkten mit den StraBen Am Stadtgraben und
Gundenhausen wird ebenfalls die Ausweisung einer FahrradstralRe gepruft. Der
anschlieBende Kreisverkehr ist gem. der Qualitatsanforderungen Baden-
Wirttemberg umzugestalten. Aufgrund der HauptstraRencharakteristik und des
einhergehenden hohen Verkehrsaufkommens im Verlauf der Stral3e
Gundenhausen, wird die Ausweisung zur Fahrradstral3e als unrealistisch
angesehen. Aufgrund der mangelnden Platzverhaltnisse im Seitenraum wird
weiterhin eine L&ésung mittels Schutzstreifen (reduzierter Standard gemaf
Qualitatsanforderungen 2018) verfolgt. Im weiteren Planungsverfahren wird
dahingehend gepriift, inwieweit ein Ausbau der Fahrbahn (inklusive Bordversatz)
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in Betracht kommt, um eine Verbreiterung der Fahrgasse zwischen den
Schutzstreifen zu erreichen. Die Fuhrung mittels Schutzstreifen setzt sich bis zu
dem westlichen Anknipfungspunkt im Bereich des Kreisverkehrs der L 139 fort.
Mit Aktualisierung der Qualitatsstandards im Jahr 2022 entféllt die Fihrung in
Form von Schutzstreifen als Element fur RSV.

Variante 3.1 - Mattenleestralle ab Kreisverkehr Hauptstrale, Wieseweg,
Friedrich-Hecker-Stral3e, An der Wiese bis L 139:

Die Variante 3.1 startet an dem gleichen Ausgangspunkt der Variante 2 und
verlauft in Richtung Westen mit dieser deckungsgleich bis zu dem Kreisverkehr
mit der HimmelreichstraRe in Form einer Fahrradstrae. Ab dem Kreisverkehr
biegt die Variante 3.1 kurz in Richtung Norden ab, um dann in ihrem Verlauf
geradlinig Uber die Mattenleestral’e, Wiesenweg, Friedrich-Hecker-Stral3e und
An der Wiese bis an den Knotenpunkt mit der L 139 heranzufiihren.

Unter der Annahme eines mit der Ausweisung zur Fahrradstral3e vertraglichen
Verkehrsaufkommens kann der gesamte Stral3enverlauf als Fahrradstral3e
ausgebildet werden. Dabei ist in ihrem Verlauf eine Bevorrechtigung gegentber
einmindenden Strallen einzurichten. Aufgrund einer durchgehenden
Fahrbahnbreite von Uber 4,00 m Breite kann die Ausweisung zur Fahrradstral3e
ohne bauliche Eingriffe erfolgen.

Abb. 3-6: Untervarianten im Bereich Schopfheim Zentrum

Bewertung:

In der Kategorie Nutzungsqualitat fir den Radverkehr weisen die Varianten eine
sehr unterschiedliche Bewertung in den einzelnen Aspekten auf. Wahrend die
Varianten gleichermalRen mit einem hohen Mal3 an Direktheit Uberzeugen kdénnen,
gibt es bereits grol3ere Unterschiede in den Aspekten der ErschlieBungsqualitat und
der Akzeptanz. Dabei schneidet die Variante 1 aufgrund ihrer Ortsrandlage und der
Fuhrung abseits von Strafl3enztigen deutlich schlechter ab als die Variante 2 mit ihrer
zentralen Fdhrung durch den Schopfheimer Stadtkern. In den Punkten der
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Verkehrssicherheit, den Zeitverlusten und den gesundheitlichen Einwirkungen
hingegen, kann die Variante 1 besonders durch diese Fihrung abseits der
motorisierten Verkehre Uberzeugen. Die Variante 3.1 bildet in vielen Punkten das
Mittel zwischen den kontrastreichen Bewertungen der anderen beiden Varianten.

Unter dem Aspekt Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen kann die Variante
3.1 besonders punkten. Dies liegt darin begriindet, dass die angedachte Ausweisung
zu einer Fahrradstraf3e in ihrem gesamten Abschnitt nahezu ohne Einschrankungen
fur die Ubrigen Verkehre auskommt. Dabei kann der FuRverkehr wie bereits im
Bestand auf Gehwegen im Seitenraum gefiihrt werden und der ruhende Kfz-Verkehr
aufgrund der ausreichenden Fahrbahnbreite Uberwiegend unangetastet bleiben.
Waéhrend Variante 1 ebenfalls keine Eingriffe in den flieBenden oder ruhenden Kfz-
Verkehr hervorruft, besteht ein erhdhtes Konfliktpotenzial mit dem Fuldverkehr,
welcher aufgrund des Naherholungsfaktors des Wiesedamms nicht zu
vernachlassigen ist und vom Radverkehr getrennt gefilhrt werden muss. Variante 2
kann durch typische Konflikte in innerstadtischen Bereichen nicht tber eine eher
negative Bewertung in den Berlihrungspunkten mit dem flieBenden Kfz-Verkehr, dem
OPNV und dem FuRverkehr hinauskommen.

In der Kategorie Natur und Landschaft kdnnen die Varianten 2 und 3.1 dadurch
Uberzeugen, dass die Fihrungen der potenziell zukinftigen RSV hier bereits auf
bestehenden Verkehrsachsen verlaufen, auf welchen wiederum nur wenig, bis keine
Eingriffe in etwaige Schutzglter zu erwarten ist. Die in Erwagung gezogenen
Mafinahmenvorschlage zur Erreichung der Standards einer RSV kommen zusétzlich
ohne weiteren Flachenverbrauch aus. Dem gegentber fallt die Variante 1 deutlich
negativer in ihrer Bewertung aus. Aufgrund der notwendigen Verbreiterung der
bestehenden Wegeverbindung zur konfliktfreien Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs,
sind weitreichende Eingriffe in bestehendes Griin und grof3flachige Neuversiegelung
im Bereich von Hochwasserdammbereichen erforderlich. Hierfiir sind weitergehende
Abstimmungen mit der zustandigen Wasserrechtsbehérde sowie dem Naturschutz
dringend erforderlich.

Letzteres schlagt sich auch in der Kategorie Realisierbarkeit nieder. Aufgrund der
starken baulichen Eingriffe zur Erreichung der ausreichenden Wegebreiten in
Bereichen des Hochwasserschutzdammes, wird die Realisierbarkeit der Variante 1
als schwierig eingestuft. Auch der zu tatigender Grunderwerb wird in Teilabschnitten,
aufgrund der Fihrung Uber private Flachen als schwer realisierbar bewertet. Dem
gegeniber schneidet die Variante 3.1 nahezu ausschlief3lich sehr positiv ab, da die
angestrebte Ausweisung zur Fahrradstraf3e ohne weitere bauliche Anpassungen
realisiert werden kann. Einzig ein zur Ausweisung einer Fahrradstralle
gegenuberstehendes zu hohes Verkehrsaufkommen wirde ihrer Umsetzbarkeit im
Wege stehen. Nach ersten Einschatzungen wird die Ausweisung zur Fahrradstral3e
aber als unproblematisch angesehen. Sollte im weiteren Planungsverfahren dennoch
festgestellt werden, dass das Verkehrsaufkommen zu Problemen fuhren sollte, kann
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Uber zuséatzliche verkehrslenkende und -verlagernde MalRhahmen debattiert werden.
Variante 2 weist insbesondere im Bereich der stark befahrenen Hauptverkehrsstral3e
Glndenhausen Realisierungshemmnisse zur Erreichung der RSV-Standards auf.
Das hier auftretende Verkehrsaufkommen lasst eine Fahrradstraf3enldsung nicht zu.
Aufgrund der straBenrdumlichen Aufteilung kann lediglich eine Markierungslésung in
Form von  Schutzstreifen herangezogen werden, welche gem. der
Qualitatsanforderungen an RSV (2018) in Baden-Wiurttemberg generell nur den
reduzierten Standard widerspiegeln

Hinweis: Mit Aktualisierung der Qualitatsstandards im Jahr 2022 entfallt die Fiihrung
in Form von Schutzstreifen als Element fiir RSV.

AulRerortsbereich West

- Variante 1: Wegeverbindung entlang Wiesedamm

- Variante 2: Wegeverbindung entlang Gewerbekanal

Abb. 3-7: Untervarianten im Bereich Schopfheim West

Der UVV im Bereich Schopfheim West ergab, dass beide Varianten eine direkte und
eindeutige Fuhrung, allerdings mit mangelnder sozialer Kontrolle aufgrund ihrer Lage
abseits der bebauten Gebiete und anderer Wegeverbindungen bieten.

Variante 1 verlauft entlang des Wiesendamms und erfordert den Bau einer Briicke
uber den Gewerbekanal, was den Realisierungsaufwand erhoht. Diese Variante
konnte bei einer Ausbaubreite von 6,00 m zu Eingriffen in bestehendes Griin und
umfangreicher Flachenneuversiegelung fuhren und ist abhéngig von der Zustimmung
der Unteren Wasserrechtsbehérde wegen des Hochwasserschutzes. Sie liegt
darber hinaus in HQ10-Flachen. Die Strecke bietet keine Bertihrungspunkte mit dem
motorisierten Verkehr, wodurch potenzielle Konflikte vermieden werden. Der
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Grunderwerb umfasst Grinflachen und abschnittsweise bereits oOffentliche
Wegeflachen.

Variante 2 fuhrt entlang des Gewerbekanals und benétigt keine Ingenieurbauwerke,
was den Realisierungsaufwand reduziert. Diese Variante verlauft ebenfalls abseits
der bebauten Gebiete und anderen Wegeverbindungen und hat daher &hnliche
Nachteile bezuglich der sozialen Kontrolle. Sie kénnte durch den Hochwasserschutz
beeintrachtigt werden, liegt jedoch lediglich in dem HQ50-Gebiet. Der Grunderwerb
umfasst Grunflachen.

Insgesamt zeigen die Varianten keine nennenswerten Unterschiede in Bezug auf die
Verbindungsqualitat und die zu erwartende Zeitverluste. Da Variante 2 ohne
Briickenbauwerk auskommt und in ginstiger gelegenen Hochwasserflachen liegt,
erhalt sie den Vorzug ggu. Variante 1.

3413 UVV auf der Gemarkung Maulburg
Aulerortshereich Ost

- Variante 1: Wegeverbindung entlang Wiesedamm

- Variante 2: Neubau Wegeverbindung entlang Wasserwerk

Abb. 3-8: Untervarianten im Bereich Maulburg Ost

Variante 1 verlauft entlang des Wiesendamms und bietet eine direkte Verbindung,
erfordert jedoch erhebliche bauliche Maflinahmen, einschliel3lich des Ausbaus des
Dammbauwerks und der Bricke uber den Schlierbach. Diese Variante konnte
Umweltauswirkungen auf den Fluss und die Uferbereiche haben. Es gibt keine
signifikanten Bertuhrungspunkte mit dem motorisierten Verkehr, wodurch potenzielle
Konflikte vermieden werden. Der Flachenverbrauch betragt ca. 4,00 m Breite auf dem
gesamten Streckenverlauf, und es sind vereinzelte Eingriffe in den Bewuchs auf der
Landseite erforderlich. Die Realisierung hangt von der Zustimmung der Unteren
Wasserrechtsbehorde ab.

Variante 2 fihrt entlang des Wasserwerks und benétigt mdglicherweise die
abschnittsweise Verrohrung eines untergeordneten Gewassers sowie den Ausbau
der bestehenden Brucke Uber den Schlierbach. Diese Variante verlauft ebenfalls
abseits der bebauten Gebiete und Wegeverbindungen, was zu &hnlichen Nachteilen
bezlglich der sozialen Kontrolle fihrt. FUr die Umsetzung ist ein Flachenverbrauch
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auf ca. 5,00 m Breite im gesamten Streckenverlauf nétig und es sind geringe Eingriffe
in das bestehende Griin zu erwarten. Die Realisierung konnte in Konflikten mit
landwirtschaftlichen Nutzungen stehen.

Beide Varianten zeigen keine nennenswerten Unterschiede in Bezug auf die
Verbindungsqualitat und die zu erwartende Zeitverluste. Aufgrund der maoglichen
raumlichen Trennung von dem FulRverkehr und den vermeintlich geringeren
Eingriffen in die Schutzguter Natur und Landschaft, sowie den nicht erforderlichen
Eingriffen in das Dammbauwerk der Wiese erhélt die Variante 2 den Vorzug.

UVV auf der Gemarkung Steinen

Im Planungsgebiet Steinen wurde, im Gegensatz zu den anderen Gemarkungen, kein
klassischer Untervariantenvergleich durchgefilhrt. Dies ist auf die Vielzahl
planerischer Zwange im engen Planungskorridor sowie die parallellaufenden
externen Planungen zurtickzufiihren, welche die Auswahl auf eine geringe Anzahl
tatséachlich realisierbarer Trassenfihrungen beschrénkten.

Dabei wurden ausgehend von den bereits zu Planungsstart vorliegenden Varianten
(vgl. Kap. 2.1) in einem ersten Schritt mdgliche Realisierungshemmnisse dieser
Trassen hinsichtlich technischer, verkehrlicher sowie 6kologischer Aspekte gepruft
und systematisch erfasst.

BinqineiN

Abb. 3-9: Ubersicht Variantenfacher zu Planungsstart auf der Gemarkung Steinen
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Abb. 3-10: Untervarianten auf der Gemarkung Steinen

Gemall den Ausfihrungen zu Trassenvarianten der RSV in Ufer- und
Dammbereichen der Wiese (Kap. 3.4.1.1) konnten so die wieseparallele Fuhrung
zwischen der Gemarkungsgrenze zu Maulburg und der Wiesebriicke im Zuge
Eisenbahnstrafl3e (L 138) sowie die FUhrung entlang des Wieseradwegs in Richtung
Lorrach aufgrund fehlender Ausbaureserven ausgeschlossen werden.

Weiterhin konnte eine parallel zur Bundesstral3e B 317 verlaufende Trassenfiihrung
entfallen, da sie nicht mit den vorgesehenen Ausbauplanungen der Bundesstralie
vereinbar gewesen ware. Eine weitere diskutierte Untervariante entlang des
Eichmattwegs wurde aufgrund der erhdhten Verkehrsbelastung, hervorgerufen durch
das Gewerbegebiet An der Wiese I, insbesondere des dort ansassigen
Logistikzentrums, sowie erforderlicher Brickenbauwerke und fehlenden
Ausbaureserven auf Hohe der Verbandsklaranlage Steinen verworfen. Demzufolge
verlaufen die definierten Hauptvarianten westlich der Eisenbahnstraf3e nordseitig der
Wiese.

3.41.5 UVV auf der Gemarkung Ldrrach
Bereich Zentralklinikum Lorrach (ZKL)

Im Rahmen der Untersuchungen zum Verlauf des zukinftigen RS7 (K) auf der
Relation Lérrach i Schopfheim tangieren die mdglichen Trassenverlaufe mit den
Planungen zur Anschlussstelle B 317 / L 138 / ZKL. Im Zuge dessen wurden von der
fur den Ausbau der Anschlussstelle beauftragten Fa. Rapp Regioplan GmbH bereits
im Voraus verschiedene Trassenvarianten eines moglichen Verlaufs des RS7 (K)
ausgearbeitet. Von den urspringlich zur Diskussion stehenden funf
Trassenvarianten, wurden in den ersten Abstimmungen mit beteiligten Akteuren und
den Planer*innen die drei Varianten 2a, 3a und 3b zur vertiefteren Untersuchung
ausgewahlt.

Fur die Bewertung wurden erlauternde Vorbemerkungen festgesetzt:
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Die Dimensionierung des Querschnitts der zukinftigen RSV hangt mal3geblich
von der zu erwartenden Mitnutzung durch den FulRverkehr ab. Insbesondere im
Bereich des zukinftigen S-Bahnhaltepunkts ist nach aktuellem Planungsstand
unklar, inwiefern aus- und einsteigende Fahrgaste gefuhrt werden sollen. Es gilt
somit zu beachten:

- Sofern im Querschnitt des RS7 (K) kein FuRverkehr berlcksichtigt wird
(Breite 4,00 m), sollte gewahrleistet sein, dass dem FuRverkehr im
Untersuchungsraum ausreichend akzeptable, alternative Wegefiihrungen
zur Verfligung stehen.

- Bei einer Mitbenutzung durch den Fuliverkehr in einem geringen
Aufkommen (< 25 Ful3ganger*innen in der jeweiligen Spitzenstunde des
Radverkehrs) wird eine Breite von mind. 5,00 m erforderlich.

- Ubersteigt die Nutzung durch den FuRverkehr die o0.g. Grenzwerte der
Qualitatsanforderungen BW, ist ein vom Radweg getrennter Gehweg (Breite
mind. 2,50 m) erforderlich.

Fur das Zentralklinikum als wichtiges Ziel des Radverkehrs ist zu
unterschiedlichen Spitzenzeiten ein hohes Radverkehrsaufkommen zu erwarten.
Es ist zu erwarten, dass das Rad- und FuRverkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden die zuldssigen Maximalwerte der ERA 2010 (Bild 45) fur
gemeinsame Geh- und Radwege (bersteigt. Insofern sind auch fir den
Anbindungsweg vom RS7 (K) an das Klinikum getrennte Geh- und Radwege
erforderlich (z.B. 3,00 m Radweg, 2,50 m Gehweg). Dies ist insbesondere dann
unerlasslich, wenn zu Ful? gehende Fahrgaste auf der gleichen Relation zum
Haltepunkt gefuhrt werden, die auch der Radverkehr nutzt. Dies gilt auch fir die
zentrale Anbindung des ZKL von dem geplanten Kreisverkehr, da sich hier
voraussichtlich auch noch Radverkehr aus anderen Richtungen bindeln wird.

Von Osten kommend liegen die Verlaufe der naher zu betrachtenden
Trassenvarianten bahnparallel sidlich der bestehenden Anlage der Regio-S-
Bahn. In ihrem Verlauf muss die zukinftige RSV Uber die neu geplante L 138
fuhren. Diese planfreie Querung in Form eines neuen Briickenbauwerks muss
unter Berilicksichtigung bestehender landwirtschaftlicher Nutzung dimensioniert
werden. Dieser Zwangspunkt stellt fir die nachfolgende Variantenbewertung den
Ostlichen Fix- und Anfangspunkt dar und ist fir die untersuchten Trassen
deckungsgleich.

Westlich des o.g. Kreuzungspunktes unterscheiden sich die untersuchten
Trassenverlaufe in ihrer weiteren Lage und einhergehend in ihren
Ankniupfungspunkten in der weiteren Relation in Richtung Lérrach. Zur Wahrung
der einheitlichen Bewertung der untersuchten Abschnitte werden die Varianten
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jeweils bis zu ihrem Anknupfungspunkt an bestehende Wegeinfrastruktur
(westliche Wiesequerung) bewertet.

- Aufgrund des rédumlich begrenzten Planungsabschnittes spielen einzelne
Kriterien eine eher unterrangige Rolle (bspw. Stadtebau, Beeintrachtigungen
durch Kfz-Verkehr), werden aber dennoch falls nétig miteinbezogen.

- Zur besseren Lokalisierbarkeit der einzelnen Trassenvarianten wird der folgende
Auszug aus dem Ubersichtsplan zur Verfiigung gestellt, auf dem die in der Matrix
bewerteten Abschnitte gelb dargestellt und benannt sind.

- Durch die Festlegung der hier ndher zu betrachtenden Trassenvarianten wurden
weitere noch in der Machbarkeitsstudie aufgefiihrte Varianten im Vorfeld von der
weiteren Variantenuntersuchung ausgeschlossen.

- Dariiber hinaus muss fir die Festlegung einer Variante im Bereich des ZKL die
besondere Wechselwirkung mit den weiterfihrenden Trassen im Bereich
Brombach beachtet werden. So muss gewadhrleistet sein, dass die
Vorzugsvariante des jeweiligen Untervariantenvergleichs eine zielfihrende
Verknipfung mit der jeweilig anderen aufweist. Sollten diese Bewertungen
kontrar ausfallen, bedarf es einer erneuten Abwagung unter Betrachtung eines

gemeinsamen Untersuchungsraums.

mabgliche Fortfihrung b Fi U
oS estgelegte Fortfihrung
entlang Hugenmattweg _ des RS 7 in Richtung Steinen

Landkreis Lorrach A .oxacs
LORRACH

Radschnellverbindung RS 7 (K)

Wiesental Schopfheim - Lorrach

Ubarsichisplan Unteevanantervedglach

Bereich Zertrakdnkum Lorrach

magliche Fortfiihrung
(ber Schopfheimer StraBe

Abb. 3-11: Untervarianten im Bereich ZKL
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- Variante 2a: Bricke Uber Wiese in Bereich Wasserkraftanlage, Fortfihrung
durch Gewerbegebiet Brombach auf Schopfheimer Stral3e:
Die Trasse beginnt im Osten als Verlangerung des landwirtschaftlichen Weges
und fuhrt bahnparallel Gber den Neubau der LandesstralRe L 138, um daraufhin
in Richtung Bundesstralle B 317 abzuknicken. Unter Annahme einer
fortbestehenden Nutzung durch landwirtschaftliche Verkehre sowie FulRverkehr
in geringem Aufkommen wird von einer nétigen Ausbaubreite von 5,00 m
ausgegangen. Im weiteren Verlauf quert die RSV in Form einer Unterfihrung die
2-streifige B 317 und einhergehend den Ausfadelungsstreifen, um dann mittels
einer neu zu bauenden Brucke die Wiese zu queren. Eine Mitbenutzung durch
ZufuBgehende des neuen Brickenbauwerks wird insbesondere zwischen
Brombach und ZKL nicht auszuschlie3en sein, wodurch eine Mindestbreite von
5,00 m zur Standardeinhaltung, insbesondere in den Rampenbereichen,
vorgesehen werden sollte. Nach Ricksprache mit dem ansassigen Betreiber der
Wasserkraftanlage muss die genaue Lage des Brickenbauwerks aus Griinden
der Betriebssicherheit im Vergleich zu der Planausarbeitung der Fa. Rapp weiter
flussabwarts angeordnet werden (vgl. hierzu Ubersichtsplan aus Erlauterung).
Nach Queren der Wiese fuhrt die RSV uber die siidlichen Flachen des geplanten
(Anm. auch fir nachfolgende Erwahnungen: das damalig geplante
Gewerbegebiet ist zum Stand der Berichtsausfertigung bereits umgesetzt)
Gewer begebiets ABrombach Ost i um dann
Schopfheimer StraRe anzuknipfen. Die Planungen des Gewerbegebiets
befinden sich derzeit in der Ausschreibung. Eine genaue Fihrung der Trasse
musste sich somit an den konkreten Ausfuhrungsplanungen orientieren bzw.
diese entsprechend angepasst werden.

Abb. 3-12:  Verlauf Variante 2a im betrachteten Abschnitt
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Abb.3-13: Skizze geplantes AGewerbegebiet OstfA in Bromba

- Variante 3a: Wiesequerung noérdlich der Bahnbriicke, Fortfihrung
flussparallel Uber Schlichtergasse
Analog zu Variante 2a fuhrt die Trassenvariante Uber den Neubau der L 138 in
Form eines Brickenbauwerks hinweg. Statt sddlich in Richtung B 317
abzuknicken, fuhrt sie weiter bahnparallel, um die BundesstralBe mittels
bestehender Unterfiihrung zu queren. Die Ausbaubreite berechnet sich simultan
zu den Annahmen bei Variante 2a auf 5,00 m. Mindestens in den Bereichen mit
direktem Anschluss an den zuklnftigen Bahnhaltepunkt ist jedoch mit
verstarktem Fullverkehrsaufkommen zu rechnen, wodurch die Anlage eines
separaten Gehwegs (2,50 m Breite) notwendig wird. Damit kann die RSV
moglichst konfliktfrei an dem Bahnhaltepunkt vorbeigefiihrt werden. Im weiteren
Verlauf unterquert die Trasse die Eisenbahnbriicke mittels bestehender
Wegeverbindung. Die Unterfiihrung stellt bereits im Bestand einen Zwangspunkt
dar und kann aufgrund der Hochwasserproblematik und den bestehenden
beengten Platzverhaltnissen nicht standardkonform ausgebaut werden.
Inwieweit die Engstelle im Rahmen der technischen Mdglichkeiten verbreitert
werden kann, ist in direkter Abstimmung mit der Unteren Wasserrechtsbehérde
abzuklaren. Im Rahmen des ggf. angedachten zweigleisigen Ausbaus der
Bahntrasse wird auch der Neubau der Bahnbriicke erforderlich. In Abstimmung
mit der Bahn sollte hierbei die Lage der RSV bertcksichtigt werden um ggf. die
Planung der Widerlager entsprechend so anzupassen, dass eine Fihrung unter
den Gleisen ohne Einengung des Querschnitts erfolgen kann. Nach
Unterquerung der Gleise fiihrt die RSV in Form eines neuen Briickenbauwerks
auf das sudliche Ufer der Wiese und kann dort an die Schlichtergasse
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anschlie3en. Die Briicke wird analog zu Variante 2a mit einer Ausbaubreite von
5,00 m vorgesehen.

Abb. 3-14:  Verlauf Variante 3a im betrachteten Abschnitt

Variante 3b: Wiesequerung sudlich der Bahnbricke, Fortfihrung
bahnparallel Gber Hugenmattweg:

Die Variante 3b stellt im Vergleich zu Variante 3a lediglich eine kleinrAumige
Alternative im Bereich der Wiesequerung/Bahnunterfihrung dar. Statt wie in
Variante 3a, quert die Trasse sudlich der bestehenden Bahnbriicke die Wiese
und fihrt folglich mittels einer neu anzulegenden Unterfihrung im Bereich des
westlichen Widerlagers unter den Bahngleisen hindurch. Auch diese
Unterfihrung ist von der Hochwasserproblematik betroffen. Bauliche Eingriffe,
auch zu einem etwaigen Neubau der Eisenbahnbriicke, sind analog zu Variante
3a abzustimmen.
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Abb. 3-15:  Verlauf Variante 3b im betrachteten Abschnitt

Bewertung

In der Kategorie Nutzungsqualitat fir den Radverkehr weisen die untersuchten
Trassenvarianten insgesamt ein positives Bewertungsbild auf. Wahrend die Varianten
sich bspw. in den Bereichen der ErschlieRungsqualitat, Direktheit oder gesund-
heitlichen Einwirkungen nur minimal voneinander unterscheiden, kdnnen die
Varianten 3a und 3b insbesondere in den Aspekten der Akzeptanz und Verkehrs-
sicherheit ggu. Variante 2a punkten. Wahrend sich die Fiuhrung im Bereich der
heutigen landwirtschaftlichen Flachen gleicht, wird die Fihrung der Variante 2a durch

das geplante Gewer begebi et ABrombach OstfA Kkri

erhéhten SV-Anteil sowie vermehrten Grundsttickszufahrten gerechnet wird, welche
zu Konflikten zwischen Radverkehr und MIV sorgen kdénnen. Hier gilt es zu klaren,
inwieweit die RSV noch in die Planungen der weiteren ErschlieBung des
Gewerbegebietes einbezogen werden kénnen. Die Uberfiihrung der Wiese und
Unterfihrung der Bundesstral3e sorgen bei Variante 2a auf einem kurzen Abschnitt
fur kleinraumige verlorene Steigungen und gleichzeitig verminderte soziale Kontrolle,
wodurch die Variante. 2a in diesen Aspekten schlechter zu bewerten ist als die
Varianten 3a und 3b, welche bahnparallel und nahezu niveaugleich gefihrt werden
koénnen.

Eine Bewertung im Bereich Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen kann
aufgrund des kleinraumigen Untersuchungsgebiets nur eingeschrankt erfolgen, da zu
dem aktuellen Planungsstand nur eingeschrankt Aussagen zu der zukinftigen
Nutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr oder den Ful3verkehr getroffen werden
konnen. Insbesondere der Bereich rund um das ZKL und den neu geplanten
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Bahnhaltepunkt erfordern eine genauere Untersuchung zur Fldhrung der
FuRverkehrsstrome.

Unter dem Aspekt Natur und Landschaft fallen insbesondere die Eingriffe und
Konflikte mit dem Hochwasserschutz im Bereich der Wiesequerung/Bahnunter-
fuhrung ins Gewicht. Alle Varianten erfordern ein hydraulisches Gutachten zur
Sicherstellung des Flie3guerschnittes, insbesondere mit Hinblick auf etwaige HQ100-
Ereignisse. Die Variante 2a hat den Vorteil, dass der Briickenneubau freier trassierbar
gestaltet werden kann als die Varianten 3a und 3b, welche zusatzlich die bestehende
Bahnbriicke beriicksichtigen miussen. Eine zeitweise Sperrung der RSV aufgrund von
Hochwasserereignissen wird aus Sicht der Gutachter nicht als Ausschlusskriterium
fur die Fuhrung einer RSV angesehen. Fir die zeitlich begrenzten Sperrungen in
Hochwasserféllen, soll lediglich eine mdgliche Umfahrungsmoglichkeit eruiert
werden.

Bei dem Kiriterium Realisierbarkeit weisen alle drei Varianten einen hohen
Realisierungsaufwand auf, vor allem hervorgerufen durch einzuplanende
Ingenieurbauwerke. Aufgrund der technisch aufwandigen Unterfihrung der
BundesstralRe weist die Variante 2a zwar einen generell hoheren Realisierungs-
aufwand ggu. den Variante 3a und 3b auf, jedoch kann sie damit punkten, dass die
Planungen ohne zusétzlichen Mehraufwand entsprechend den QA-BW an RSV
ausgebildet werden kénnen. Als Hindernis fir die Varianten 3a und 3b gelten hier
insbesondere die Einschrankungen im Bereich der Bahnunterfiihrung, hervorgerufen
durch die Eingriffe in den Flussquerschnitt. Hier bieten sich jedoch die Chancen einer
Synergie mit den Ausbauplanungen der zweigleisigen Bahntrasse und
einhergehender Erneuerung des Briickenbauwerks. Davon betroffen ist auch der
Aspekt des Grunderwerbs, da ein notwendiger Erwerb von Bahnflachen ggf. durch
Abstimmung der Planungen entschéarft werden kann, wodurch die Kompatibilitat mit
anderen Planungen positiv fur die Varianten 3a und 3b ausgelegt werden kann. Im
letzten Punkt flieBen die zeitlich fortgeschrittenen Planungen des Gewerbegebiets
ABrombach Ostfi negativ in die Bewertun
der RSV hislang kein Bestandteil aktueller Ausfiihrungsplanung ist.

Bereich Brombach
- Vorbemerkungen, die zur Betrachtung des Untersuchungskorridors getroffen
wurden:

- Durch die Festlegung der hier naher zu betrachtenden Trassenvarianten
wurden weitere noch in der Machbarkeitsstudie aufgefiihrte Varianten im
Vorfeld von der weiteren Variantenuntersuchung ausgeschlossen.

- Darlber hinaus muss fur die Festlegung einer Variante im Bereich
Brombachs die besondere Wechselwirkung mit den weiterfiihrenden
Trassen im Bereich des ZKL beachtet werden. So muss gewabhrleistet sein,
dass die Vorzugsvariante des jeweiligen Untervariantenvergleichs eine
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zielfihrende VerknlUpfung mit der jeweilig anderen aufweist. Sollten diese
Bewertungen kontrér ausfallen, bedarf es einer erneuten Abwagung unter
Betrachtung eines gemeinsamen Untersuchungsraums.

- Die hier untersuchten Varianten schlielen an ihrem westlichen Ende alle an
die Franz-Ehret-Stral3e an. In Abh&ngigkeit der moglichen Fortfiihrungen in
Richtung Lorrach, stellt somit jede Verbindung einen zielfiihrenden
Anschluss an den weiteren Trassenverlauf dar. Aus diesem Grund flief3t die
Franz-Ehret-StralRe nicht in die Bewertung mit ein.

- Variante 2: iber Schopfheimer Straf3e bis KP Franz-Ehret-Stralie:

Die Variante 2 knipft an die Variante 2a (vgl. Variantenvergleich Bereich ZKL)
auf Hohe des Anschlusses an die Schopfheimer StraRe an. Nach Querung der
Schopfheimer StralRe auf deren Sudseite, fuhrt die zukiinftige RSV in Form eines
Zweirichtungsradweges bis an die Ortschaft Brombach heran. Zur Erreichung
der geforderten Ausbaubreite des Radweges von 5,00 m (unter Annahme eines
geringen FuRverkehrsaufkommens von < 25 FG in der Spitzenstunde des
Radverkehrs), muss die vorhandene Wegeverbindung in Richtung Waldrand
ausgebaut werden. Auf Hohe der Alten Stral3e wechselt die Fuhrungsform zu
beidseitigen Schutzstreifen, welche bis zu dem Endpunkt des untersuchten
Abschnittes, dem Knotenpunkt mit der Franz-Ehret-Stral3e, durchgangig markiert
werden. Da die Fihrungsform des Schutzstreifens nicht den Standards einer
RSV gem. der QA-BW entspricht, handelt es sich auf diesem Abschnitt um eine
Standardunterschreitung. Zur Einhaltung eines reduzierten Standards muissen
die Schutzstreifen auf eine Mindestbreite von 1,50 m verbreitert werden. Eine
Verbreiterung des Verkehrsraumes ist aufgrund der anliegenden Randbebauung
nur unter unverhaltnismafiigem Aufwand zu erreichen.

Zur Vermeidung dieser Standardunterschreitung wurde in Abstimmung mit der
Stadt Lorrach eine weitere Alternativfiihrung in westliche Richtung nach Lérrach
in die Untersuchung mit aufgenommen. Diese knickt im Verlauf der
Schopfheimer StralBe in die GroBmannstrale ab, um daraufhin Uber die
Biindtenstraf3e und Hellbergstralle weiter in Richtung Lérrach zu fithren. Diese
Umfahrung ist kein Teil der hier gefuhrten Untersuchung und wird in einem
weiteren, separaten Untervariantenvergleich eigenstandig bewertet.

- Variante 3.8: Uiber Hugenmattweg, Ortmattstralie:
Die Variante 3.8 wird als Fortfihrung der Variante 3b (vgl. Variantenvergleich
Bereich ZKL) betrachtet. Nach Unterfihrung der Gleise fihrt die RSV
bahnparallel in Form eines neu anzulegenden Zweirichtungsradweges (4,00 m
Breite) bis zu dem Grundstiick des Hugenmattwegs 1-f, um daraufhin tber die
bestehenden Anwohnerparkflachen zu fihren. Auf Hohe des Gebaudes mit der
Hausnummer 1-f befindet sich ein Zwangspunkt fur die zukinftige RSV aufgrund
der beengten Platzverhéltnisse zwischen Gebdude und Bahngelénde. In
Absprache mit der Bahn ist hier zu kléaren, inwieweit mittels méglicher Einschnitte
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(inkl. Stutzmauer) fur eine Aufweitung der Engstelle gesorgt werden kann. Da es
sich auf Grundsticksflachen der Hausnummern Hugenmattweg 1-a-f um
Privatbesitz handelt, muss fur die Fihrung der RSV ggf. Grunderwerb eingeplant
werden. Aufgrund des vorhandenen, breiten Straf3enraums der tangierten
Parkflachen kann u. U. auch eine Einigung in Form einer Nutzungsvereinbarung
getroffen werden. Die RSV kdnnte somit ohne gré3ere bauliche Eingriffe in Form
einer Fahrradstral3e gefuihrt werden. Hierdurch entstiinde unter dem Aspekt der
Fuhrungskontinuitéat eine Synergie mit dem weiteren Streckenverlauf, da die
Variante 3.6 ebenfalls bis zu ihrem Knotenpunkt mit der Franz-Ehret-Stral3e als
Fahrradstral3e ausgewiesen werden soll.

Variante 3.9: Gilber Hugenmattweg, Schlichtergasse:

Die Variante 3.9 verlauft aus Osten kommend als Fortfiihrung der Variante 3a
(vgl. Variantenvergleich Bereich ZKL). Nach Querung der Wiese verlauft die
zuklnftige RSV als selbststandige Wegeverbindung (4,00 m Breite) entlang des
Wieseufers. Unter Annahme eines freizeitlich bedingten, gesteigerten
FuRverkehrsaufkommens muss der FuRverkehr ggf. getrennt geflihrt werden
(2,50 m Breite). Im weiteren Verlauf fihrt die RSV in Form einer Fahrradstralie
Uber die ErschlieBungsstrale Hugenmattweg, bis sie daraufhin erneut als
selbstandige Wegeverbindung parallel zur Wiese bis zur Franz-Ehret-Stral3e
heranfiihrt. Die bestehende Wegeverbindung (ca. 2,00 i 2,50 m) muss hierfur
auf mindestens 4,00 m verbreitert werden. Wie bereits auf dem 0stlichen
Teilabschnitt, wird auch hier von einem erhdhten FuRverkehrsaufkommen
ausgegangen, weshalb der FuBverkehr ggf. getrennt gefiihrt werden muss
(2,50 m Breite).

: 3.9
\
3.8
2

Abb. 3-16: Untervarianten im Bereich Brombach
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Bewertung:

In der Kategorie Nutzungsqualitat fir den Radverkehr kdnnen die Varianten
gleichermalRen mit einem hohen Mal3 an Verbindungsqualitdt und einer guten
Netzverknupfung punkten. Wahrend auch in den Bereichen der Verknipfung mit dem
OPNV und der Akzeptanz eher geringe Unterschiede zwischen den Varianten
vorliegen, liegen in anderen Aspekten gréRere Unterschiede in ihrer Bewertung vor.
Die gute ErschlieBungsqualitat der Variante 2, welche durch die Fihrung entlang
einer Hauptverkehrsstral3e begrundet ist, sorgt gleichzeitig fir eine negative
Bewertung in den Bereichen der Verkehrssicherheit und den gesundheitlichen
Einwirkungen auf die Radfahrenden. Variante 3.9 kann hier durch ihre Fihrung
abseits von den meisten Verkehrsstrémen besonders tberzeugen.

Unter dem Aspekt Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen sind die
unterschiedlichen Bewertungen vor allem in den verschiedenen mdglichen
Fuhrungsformen der jeweiligen Varianten begriindet. Wahrend die Variante 2 in ihrem
auBBerortlichen Teil konfliktfrei im Seitenraum der Schopfheimer Stralle geflihrt
werden kann, liegen im innerértlichen Teil mehrere Berihrungspunkte mit den
weiteren Verkehrsteilnehmern vor. Fir eine Starkung des Radverkehrs, sind Eingriffe
in den Verkehrsablauf fur flieBendem und ruhendem MIV und OPNV notwendig. Hier
kdnnen die Varianten 3.8 und 3.9 in Summe besser abschneiden, da sie abseits von
starken Verkehrsstromen gefiihrt werden. Lediglich in dem Punkt der Konflikte mit
dem FulBverkehr wird die Variante 3.9 negativ eingestuft, da im Bereich des
Wiesedamms aufgrund des Naherholungscharakters mit einem erhdhten
FuRverkehrsaufkommen gerechnet wird.

Eine Bewertung im Bereich Natur und Landschaft ist durch starke Kontraste
gepragt. Besonders positiv sticht hier die Variante 3.8 hervor, welche durch ihre
durchgéangige Fihrung auf bestehenden Wegen mit ausreichenden Ausbaubreiten
keinen zusatzlichen Flachenverbrauch oder Eingriffe ins Grin hervorruft. Dem
gegenlber steht die Variante 3.9, welche fir die Einhaltung der RSV-Standards in
groBen Teilen mitsamt Neuversiegelung und Eingriffen in bestehendes Grin,
einschliel3lich gesetzlich geschitzter Biotope ausgebaut werden muss. Ein
besonderes Augenmerk muss dabei auch auf das Schutzgut Wasser gelegt werden,
da die Variante 3.9 in ihrer gesamten Lange auf Deichflachen verlauft und in der
Vergangenheit direkt von Hochwasserereignissen betroffen war.

In der Kategorie Realisierbarkeit weisen alle untersuchten Varianten verschiedene
Zwangspunkte auf. In dem Bereich des Realisierungsaufwandes ist die Variante 2
deutlich von dem aul3erdrtlichen Teilabschnitt gepragt, da hier ggf. verstarkte
Einschnitte in Waldflachen (inkl. Stitzmauer) zur Wegeverbreiterung notwendig
werden. Bei Variante 3.9 wird von einem nochmals erhéhten Aufwand ausgegangen,
da hier auf der gesamten Abschnittslange ein Wegeausbau auf kritischen Flachen
(Dammlage) erfolgen muss, welche in Abh&ngigkeit der zukinftigen Fihrung des
FuRverkehrs auf eine Breite von 6,50 m hinauslaufen kann. Dieser etwaige Ausbau
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kann dariber hinaus nur in enger Abstimmung mit der zustandigen
Wasserrechtsbehérde erfolgen und steht damit in starker Abhangigkeit zu der
Zustimmung dieser. Die Variante 3.8 hingegen, weist lediglich punktuell einen
Zwangspunkt auf, welcher jedoch bei mdglichem Grunderwerb baulich zu l6sen ist.

3.4.1.5.1 Bewertung der Schopfheimer StralRe als mégliche Alternativfiihrung

Pramisse der aktuell laufenden Vorplanung zur Radschnellverbindung RS7 ist die
Findung einer Vorzugstrasse der zukunftigen Linienfihrung. Im Zuge dieser
Untersuchungen wurde eine Vielzahl von klein- bzw. gro3raumigen mdglichen
Trassenverlaufen auf Eignung zur Fihrung einer Radschnellverbindung (RSV)
untersucht. Insbesondere in dicht besiedelten RAumen und den dort konzentrierten
Nutzungsanspriichen aller Verkehrsarten und -teilnehmenden k&énnen aufgrund
begrenzter Flachenverfligbarkeiten haufig keine neuen Flachen fur den Radverkehr
geschaffen werden. Die daraus folgende Konsequenz sieht zumeist eine
Neuaufteilung des vorhandenen StraRenraums vor. In diese Thematik fallt
insbesondere die hier betrachtete Ortsdurchfahrt des Lérracher Ortsteils Brombach.

Ergebnis des vorgeschalteten, gutachterlich gefiihrten Variantenvergleichs der durch
Brombach verlaufenden Trassenmdglichkeiten war die Festlegung der Fuhrung auf
den Verlauf Gber GroBmannstralle i Bundtenstrale 1 Wilhelm-Wagner-Stral3e 1
HellbergstraBe. Diese Fihrung stellt eine Veranderung ggu. der, wahrend der
Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2018 gefundenen Vorzugstrasse uber die
Schopfheimer Strafl3e bzw. Loérracher Stral3e dar, welche von Seiten der Stadt Lérrach
bislang den préaferierten Trassenverlauf darstellte.

Der hier betrachtete Abschnitt beginnt im Osten auf Hohe des Knotenpunkts
Schopfheimer Strae/Gro3mannstral3e und endet im Westen entlang der Lorracher
Stral3e auf Hohe der Einmindung zur Hellbergstral3e. Grundlage dieser Bewertung
ist dartiber hinaus die Umsetzung der empfohlenen Losungsvorschlage aus dem
begleitenden MaRnahmenkataster flr die anschlielenden Streckenabschnitte
(Anlage eines Kreisverkehrs im Bereich des Knotenpunkts mit der Gro3mannstralie
sowie Ausbau des gem. Geh- und Radwegs im sudlichen Seitenraum der
Brombacher Stral3e).

Bestandssituation

Die Schopfheimer respektive Lorracher Stralle stellt als angebaute
Hauptverkehrsstral3e mit zentraler Lage innerhalb des Lorracher Ortsteils Brombach
eine wichtige Verkehrsader dar. Ihre Charakteristik wird durch dichte Wohnbebauung
mit abschnittsweise dichtem Geschéftsbesatz ausgezeichnet. Die hohe verkehrliche
Bedeutung wird nicht zuletzt durch die direkten Anschlisse an die Bundesstralie
B 317 bzw. Autobahn A 98 sowie die Fuhrung der Buslinien 6,10 und 7300
unterstrichen. Aktuelle Verkehrsz&hlungen spiegeln diese Relevanz auch in den DTV-
Zahlen wider: so konnten entlang der Schopfheimer StralRe wéahrend einer
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Querschnittsmessung bis zu 6.400 Kfz/24h und entlang der Lérracher Stral3e bis zu
13.500 Kfz/24h gezahlt werden.

Situation des Radverkehrs

Im Zuge von Verbesserungsmafinahmen fur den Radverkehr hat die Stadt Lorrach
entlang der Schopfheimer bzw. Lorracher Stral3e in der Vergangenheit umfangreiche
Markierungsmafinahmen mit der Einrichtung von Schutzstreifen und flachigen
Furtmarkierungen im Bereich von einmindenden Stralen vorgenommen.
Nachfolgend lassen sich diese Malinahmen in die nachfolgenden Abschnitte
einteilen:

1 Hohe KP GroRmannstral3e bis Hohe Franz-Ehret-Stralle:
- Beidseitig markierte Schutzstreifen in einer Breite von 1,25 m
- Breite der Kernfahrbahn ca. 4,10 - 4,40 m
- Zul. Vmax = 50 km/h
1  Hohe Franz-Ehret-Stral3e bis HOhe Mulsowstrafie:
- Keine Radverkehrsanlage/-markierungen
- Zul. Vmax = 30 km/h
1 Hohe Mulsowstraflle bis Feerstralde:
- Sudseitig markierter Schutzstreifen in einer Breite von 1,25 m
- Nordseitig markierte Piktogrammkette
- Breite der Kernfahrbahn ca. 5,00 m

- Zul. Vmax = 30 km/h bis Einmiindung Albertusstrafe 10b, nachfolgend Vmax
=50 km/h

1 Ho6he Feerstral3e bis Hohe Schopflinstralie:
- Beidseitig markierte Schutzstreifen in einer Breite von 1,25 m
- Breite der Kernfahrbahn ca. 4,10 - 4,55 m

= ZUI Vmax = 50 km/h

Situation des ruhenden Kfz-Verkehrs

Der stadtebaulichen Charakteristik entsprechend, weist der betrachtete
StralRenverlauf abschnittsweise Parkbuchten fir den ruhenden Kfz-Verkehr auf,
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insbesondere im nordlichen Seitenraum. Diese Langsparkstande sind mit einer Breite
von 1,70 - 1,80 m schmal bemessen, was ein Hereinragen der parkenden Kfz in den
Sicherheitstrennstreifen zu den markierten Schutzstreifen als direkte Folge hat.
Zusétzlich sind diese Sicherheitstrennstreifen abschnittsweise nur unzureichend
ausgebildet, sodass die Funktion als Sicherheitsraum zu den parkenden Kfz nur
eingeschrankt gegeben ist. Dieses Defizit stellt ein erhdhtes Sicherheitsrisiko fir
Radfahrende dar, da es die Gef ahr von s 0 g e nlAmfna lelne nAiD oerr hi °n
Insbesondere in den Bereichen mit Geschéftsbesatz ist zudem von erhéhten
Parkwechselvorgangen zu rechnen, was zu einer Erhéhung des Konfliktpotentials
fuhrt. Ein Einhalten der erforderlichen Breiten von Sicherheitsrdumen stellt ein
effektives Mittel zur Entscharfung dieser Konfliktsituation dar und steigert somit die
Verkehrssicherheit der Radfahrenden in hohem Malf3.

Abb. 3-17: Bestandssituation Schopfheimer
Stral3e

Anforderungen der Radschnellverbindung

Aufgrund der durch die Randbebauung gegebenen beschrankten Platzverhaltnisse
wuirden fir die Wahl der Lorracher Stral3e/Schopfheimer Stralie als Vorzugstrasse
der RSV lediglich MafRhahmen in Betracht kommen, die den vorhandenen
StralRenraum (umstrukturiert) nutzen kénnen. Der diesen Planungsrandbedingungen
naheliegendsten Fuihrungsform einer Fahrradstralle stehen jedoch die hohen
Verkehrsbelastungen entgegen, da die konfliktfreie Vereinbarkeit der Fihrung von
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RSV und Kfz-Verkehr lediglich bis zu einem Verkehrsaufkommen von ca. 2.500
Kfz/Tag gegeben ware. Das vorhandene Verkehrsaufkommen ubersteigt diesen
Orientierungswert um ein Vielfaches. Aufgrund der hohen verkehrlichen Bedeutung
des StrafRenzugs und mangelnder, gleichwertiger Routen zur Aufnahme etwaiger
Verkehrsverlagerungen, koénnen keine verkehrslenkende oder -beruhigende
MalRnahmen zur Umsetzung einer Fahrradstraf3e in Erw&gung gezogen werden. Mit
Blick auf das gesamtstadtische Verkehrskonzept aus dem Jahr 2012 ist sogar von
einer Erhdhung der Verkehrsmengen auf bis zu 16.000 Kfz/24 entlang der Lorracher
Stral3e auszugehen.

Wahrend eine Einrichtung von Schutzstreifen bei hdheren Verkehrsaufkommen
grundsétzlich maoglich ist, gelten gleichwohl einzuhaltende Standards, die es zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit von Radfahrenden einzuhalten gilt.
Insbesondere in verkehrlich hoch belasteten Bereichen empfiehlt sich daher eine
Abgrenzung von anzulegenden MindestmalRen. Fur die Einrichtung von
Schutzstreifen entlang des betrachteten Stralenraums wirde dies die Einhaltung der
Schutzstreifenbreiten von 1,50 m sowie die Markierung von 0,75 m breiten
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz bedeuten. Zuséatzlich gelten
Anforderungen an die Breite der zwischen den Schutzstreifen befindlichen Fahrbahn,
um das Begegnen von Pkw zu ermdglichen. Die breite dieser Kernfahrbahn sollte
mindestens 4,50 m, besser jedoch 5,00 m Breite betragen.

In Abgleich mit der Bestandssituation ist festzustellen, dass die vorhandene
Radverkehrsanlage lediglich die Mindestmal3e der Anforderungen an Schutzstreifen
einhélt und in besonders beengten Abschnitten sogar unterschreitet. Wahrend die
Einrichtung der Schutzstreifen fur den Radverkehr in der bisherigen Form dennoch
eine Verbesserung bedeutete, kann die Infrastruktur die Aufnahme der zusatzlichen
Radverkehrsstrome, bedingt durch Einrichtung der RSV kapazitativ nicht zuséatzlich
aufnehmen. Generell wurden Schutzstreifen wahrend der Aktualisierung zur
Standardisierung von RSV in Deutschland als Netzelement von RSV als nicht mehr
geeignet bewertet. Begriindet ist dies v. a. in der geringen subjektiven Sicherheit, die
durch die geringe Trennwirkung zum Kfz-Verkehr bedingt ist. Aufbauend auf den
derzeitigen Stand der Technik in Form der Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten (H RSV) sind Schutzstreifen kein Teil mehr der aktuellen
Qualitatsstandards an Radschnellverbindungen des Landes Baden-Wirttemberg.

Gem. H RSV sollen Schutzstreifen nur noch bei Radvorrangrouten (RVR) Anwendung
finden. Die Regelbreite von 2,00 m Ubersteigt die Vorgaben der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) dabei um 0,5 m.

Bewertung

Die Schopfheimer bzw. Lérracher Strafle in Brombach wurde im Zuge der
Vorplanungen zur Radschnellverbindung RS7 (K) intensiv analysiert, wobei sich
herausstellte, dass eine Umgestaltung dieses Stral3enzugs zur Haupttrasse der RSV
aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der begrenzten Raumverhaltnisse nur
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unter erheblichen Einschrankungen mdglich ware. Trotz friherer Malinahmen zur
Verbesserung der Radinfrastruktur durch Schutzstreifen, stehen die verkehrlichen
Bedingungen einer weiteren Aufwertung als Radschnellverbindung entgegen. Die
aktuellen Verkehrszahlen und die stadtebauliche Struktur lassen eine sichere und
effiziente Integration einer RSV unter Einhaltung der notwendigen
Sicherheitsstandards kaum zu. Aufgrund der erheblichen Diskrepanz zwischen dem
erforderlichen und dem vorhandenen Stralenraum wird eine andere Trassenfuhrung
empfohlen, die eine geringere Verkehrsbelastung aufweist und gleichzeitig die
Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen besser erfilllen kann. Die
Empfehlungen aus der aktuellen Richtlinie zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten sollten dabei als maRgebliche Leitlinie fir die weitere Planung
berlcksichtigt werden.

Hauptvariantenvergleich

Hinweis: Der Hauptvariantenvergleich basiert auf dem Wissens- und Planungsstand
von Marz 2023. Die in diesem Vergleich dargelegten Informationen und Annahmen
entsprechen somit dem damaligen Planungsstand und berticksichtigen die
verfugbaren Erkenntnisse bis zu diesem Zeitpunkt. Nach dem strategischen
Zwischenschritt wurden an mehreren Stellen punktuelle Aktualisierungen
vorgenommen, wobei diese jedoch vorwiegend auf die neu gewahlte Vorzugstrasse
fokussiert sind und eine detaillierte Anpassung der weiteren Hauptvarianten an
spatere Entwicklungen nicht umfasst. Entsprechende Hinweise auf Anderungen ab
Mérz 2023 finden sich in den Kapiteln 3.3 sowie 4 ff.

Ubersicht der Hauptvarianten

Als Ergebnis der vorangegangenen Untersuchungen werden getrennt je Kommune
(Schopfheim, Maulburg, Steinen, Lorrach) die folgenden Hauptvarianten im Zuge des
Hauptvariantenvergleichs untersucht:

1 In Schopfheim werden drei Hauptvarianten und zusatzlich drei Kombinationen
von Hauptvarianten untersucht:
- Schopfheim |
- Schopfheim I
- Schopfheim I
- Schopfheim | + Schopfheim II
- Schopfheim Il + Maulburg Il
- Schopfheim Il + Schopfheim IlI
- Nach Zwischenschritt zusatzlich Variante (ber BlasistralRe/Roggen-
bachstralRe
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Abb. 3-18:  Verlauf der Hauptvarianten in Schopfheim (Kartengrundlage: openstreetmap.org,
© OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, 2023, Darstellung: PGV-Alrutz)

T In Maulburg werden drei Hauptvarianten bzw. Kombinationen von
Hauptvarianten untersucht:
- Maulburg |
- Maulburg Il
- Maulburg Il + Maulburg Il

Abb. 3-19:  Verlauf der Hauptvarianten in Maulburg (Kartengrundlage: openstreetmap.org,
© OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, 2023, Darstellung: PGV-Alrutz)

1 In Steinen werden drei Hauptvarianten bzw. Kombinationen von Hauptvarianten
untersucht:

BGV
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- Steinen |

- Steinen Il + Steinen |

- Steinen lll + Steinen |

- Nach Zwischenschritt zuséatzlich Variante entlang Wiesedamm

aue .—.-—-..... .
.

Abb. 3-20:  Verlauf der Hauptvarianten in Steinen (Kartengrundlage: openstreetmap.org,
© OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, 2023, Darstellung: PGV-Alrutz)

PGV i .
l l l l U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024



PGV-Alrutz Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach 71von 213

1 InLdrrach werden drei Hauptvarianten bzw. Kombinationen von Hauptvarianten
untersucht:
- Lorrach |
- Lorrach I
- Lorrach Il + Lorrach |

Jaeee 3 e A N 7477
Verlauf der Hauptvarianten in Lorrach (Kartengrundlage: openstreetmap.org,
© OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, 2023, Darstellung: PGV-Alrutz)

Abb. 3-21:

Die untersuchten Hauptvarianten (HV) sind im Ubersichtsplan Hauptvarianten (U16-
02) gesammelt dargestellt.

BGV
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Beschreibung der Hauptvarianten

Die nachfolgenden Kapitel geben einen beschreibenden Uberblick tber die
untersuchten Hauptvarianten, gegliedert nach den jeweiligen Gemarkungsgebieten.
Diese sind als Erganzung zu den konkreten Mal3nahmenplanungen der
entsprechenden MaRRnahmenkataster zu verstehen, welche der Unterlage U25 zu
entnehmen sind. Neben Angaben zu Start- und Endpunkt der jeweiligen
Hauptvariante werden dartiber hinaus Angaben zu Fihrungsformen, Verlustzeiten,
Standardunterschreitungen und Ingenieurbauwerken gemacht.

3.4.2.2.1 Schopfheim

3.4.2.2.1.1 Schopfheim |

Ausgehend von dem madglichen, zukiinftigen Anschluss in Richtung Zell im Wiesental
(Ehner-Fahrnau, Héhe Brlicke tber Wiese) fuihrt die Trasse Uber eine Lange von etwa
3,9 km bis zur LandstralRe (L 139) in Richtung Maulburg.

Die Trasse beginnt entlang des Dammweges in einem Uberschwemmungsgebiet der
Kategorie HQ100. Dort kommt es, durch den erforderlichen Ausbau des bestehenden
selbststandig verlaufenden Weges zu einer getrennten Fihrung von Rad- und
FuBverkehr aufgrund des zu erwartenden erhohten (freizeitlichen) Fuf3verkehrs-
aufkommen, zu einer Inanspruchnahme von Biotoptypen und moglichen Betroffen-
heiten von Artengruppen. Bedingt durch die Lage ist zudem die soziale Kontrolle
eingeschrankt. Uber zwei Kaniale (Stadtisches Wuhr, Gewerbekanal) werden
Bruckenneubauten erforderlich. Entlang der anschlieRenden Hauptstral3e wird eine
FahrradstraRe eingerichtet. Dort liegt das Verkehrsaufkommen mit 3.700 Kfz/24h6
oberhalb des fur FahrradstralRen im Zuge von RSV geforderten Grenzwertes von
2.500 Kfz/24h. Daraus ergibt sich die Erforderlichkeit von verkehrslenkenden
MalRnahmen zur Verringerung des Durchgangsverkehrs. Auch innerhalb des
St r a Ce n AnudgreWeseaist die Einrichtung einer Fahrradstralle geplant. Mit
einem Verkehrsaufkommen von 3.000 i 4.000 Kfz/24h’ werden auch hier
verkehrslenkende MaRnahmen erforderlich. Es wird vorgeschlagen, in dem
StralRenzug auf HoOhe des Ernst-Friedrich-Gottschalk-Weges modale Filter zu
errichten, um eine quartiersgerechte Verkehrsberuhigung durch Schaffung zweier
eigenstandiger Einrichtungsregime um die anliegenden Wohnblocks herum zu
realisieren. Durch entsprechende Reduzierung der Durchgangsverkehre soll so auch
zu einer Verkehrsreduzierung innerhalb des Gewerbegebiets gefiihrt werden. Der
Knotenpunkt mit der Landstral3e (L 139) soll ferner zu einem Kompaktkreisverkehr
umgebaut werden, wobei der Radverkehr im Mischverkehr zu flhren ware. In
Anschluss westlich der Landstrafle (L 139) wird ein Wegeausbau mit einer
Verbreiterung von ca. 2,70 m auf 5,00 m Breite, zur gemeinsamen Fihrung von Rad-

6 Verkehrszahlung Oktober 2022
7 Verkehrszahlung Oktober 2022
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und geringem FuBverkehr vorgesehen. Die Trasse liegt dort an dem Rand eines
Wasserschutzgebiets der Zone Il. In unmittelbarer Nahe zu dem Knotenpunkt L 139
/ Gundenhausen schlief3t die HV Schopfheim | an die HV Schopfheim Il mit Ziel
Richtung Hauptvariante Maulburg I an.

© PGV-Alrutz

Abb. 3-22:  Bestand: Dammweg, Briicke Uiber stadtisches Wuhr, An der Wiese,
Wegeverbindung westlich der LandstraRe (L 139) (v.l.n.r.)

3.4.2.2.1.2 Schopfheim I

Die Trasse der Hauptvariante Schopfheim Il beginnt wie Schopfheim | in Ehner-
Fahrnau auf Hohe der Bricke Uber die Wiese und fihrt Gber eine Lange von ca. 4,5
km zentral durch Schopfheim bis zur Landstraf3e (L 139) in Richtung Maulburg.

Zu Beginn verlauft die Trasse durch die StraBen Ehner-Fahrnau und Grienmatt im
Gewerbegebiet Grienmatt. Hier kdnnen Fahrradstralen ohne bauliche Anpassungen
ausgewiesen werden. Die bevorrechtigte Fihrung des Radverkehrs wird an den
Einmundungen Ehner-Fahrnau/Grienmatt und Grienmatt/Hammerschmiedgasse
durch abknickende Vorfahrten gesichert, was die Durchlassigkeit und Sicherheit in
diesem Bereich erhoht. Da das Gebiet Uberwiegend am Rand des Gewerbegebiets
verlauft und nur wenige Betriebe erschlie3t, bleibt das Verkehrsaufkommen
vertraglich fur eine Radschnellverbindung.

Von der Hammerschmiedgasse fuhrt die Route weiter zur Hans-Vetter-Straf3e und
dann als FahrradstraBe zur HauptstraRe Richtung Siiden. Der Ubergang erfolgt durch
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eine kurze selbststandige Wegeverbindung zwischen Hammerschmiedgasse und
Hans-Vetter-Stral3e, die kiinftig als gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer
geplanten Breite von 5,00 m ausgebaut wird. Die Fahrradstral3e setzt sich in Richtung
Siuden bis zur Feldbergstraf3e fort. Aufgrund der geringen Belagsqualitdt und des
hohen Verkehrsaufkommens, das die Grenzen fir eine FahrradstralRe Uberschreitet,
wird ein Umbau der Hauptstral3e erforderlich. Ziel ist eine ortsbildgerechte Gestaltung
mit Parkstanden im Seitenraum, verbreiterten Gehwegen und zusatzlichen
Grunflachen. Durch ein Einrichtungsverkehrsregime und Freigabe des Radverkehrs
in Gegenrichtung soll das Verkehrsaufkommen reduziert werden.

Ab der FeldbergstraRe wird die Trasse bis zur Roggenbachstralie in die Innenstadt
gefuhrt und verlauft dort ebenfalls als FahrradstraRe bis zur BahnhofstraRe. Uber die
Bahnhofstral3e und Bismarckstral3e verlauft die Route westwarts zur Wiechser
Strale, wo sie an einem signalisierten Knotenpunkt auf einen neu angelegten
Zweirichtungsradweg auf der Westseite wechselt, um weiter zur Gindenhausen zu
fihren.  Aufgrund der beengten  Raumverhéltnisse  wird hier ein
Einrichtungsverkehrsregime fiir Kfz entlang der Giindenhausen und Georg-Unhlin-
Stral3e in Erwdgung gezogen. Der Zweirichtungsradweg endet am Kreisverkehr der
L 139 und schlief3t an die landwirtschaftliche Wegeverbindung in Richtung Maulburg
an.

© PGV-Alrutz e ORB\/-Alrutz

© PGV-Alrutz

Abb. 3-23:  Bestand: HauptstraBe, Feldbergstralle, BahnhofstraRe, Giindenhausen (v.l.n.r.)
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3.4.2.2.1.3 Schopfheim llI

Hauptvariante Schopfheim Ill beginnt an einem anderen Startpunkt als die beiden
anderen Schopfheimer Hauptvarianten, sid-6stlich der Wiesentalbahn an dem
Knotenpunkt TurnstralRe/Nikolaus-Singeisen-Weg. Uber eine Lange von ca. 3,9 km
fuhrt sie so bis an die Gemarkungsgrenze Maulburgs heran.

Dabei folgt sie zunachst dem Nikolaus-Singeiesen-Weg in Form einer Fahrradstralle
bis zu der Stichverbindung zur SchlattholzstralRe in sidliche Richtung. Die
Stichverbindung, als selbststandige Wegeverbindung, wird im Zuge der Planungen
zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg ausgebaut und die Schlattholzstral3e,
bedingt durch die N&he zu dem bestehenden Bahniubergang, wartepflichtig gequert.
Weiter in Richtung Stiden, Uber die Oberfeldstral3e, fiihrt die Trasse entlang der P+R-
Anlage im Bereich des Bahnhaltepunkts Schopfheim Schlattholz in Form einer
ausgewiesenen Fahrradstral3e bevor sie kurz mittels abknickender Vorfahrt in die
Konigsberer StraRe und erneut bevorrechtigt in die Breslauer Strafl3e einbiegt. Zur
Umsetzung einer standardkonformen Fahrradstraf3e innerhalb der Breslauer Stral3e
wird eine Neuordnung des Strallenraums geplant, welche dezidierte
Langsparkstande inkl. ausreichender Sicherheitstrennstreifen fir den ruhenden Kfz-
Verkehr sowie eine nutzbare Fahrbahnbreite von > 4,60 m vorsieht. So fuhrt die
Trasse bis an den vorhandenen Kreisverkehr zwischen Wehrer Stralle,
Himmelreichstralle und Schwarzwaldstral3e heran, welcher unter Annahme der
Einhaltung der empfohlenen Einsatzgrenzen der QS-BW von
Mischverkehrsfiihrungen innerhalb von Kreisverkehren passiert werden kann um auf
die Wehrer Straf3e in westliche Richtung fortzufiihren. Die Wehrer Straf3e soll bis vor
den bestehenden Bahnibergang erneut als Fahrradstralle ausgewiesen werden,
bevor sie lber die Flachen des Bebauungsgebiets Kohlegalile bis an die HebelstralRe
herangefuihrt werden soll. Nach Erkenntnisstand zu dem Zeitpunkt des
Hauptvariantenvergleichs wird hierflir ein Zweirichtungsradweg (ebenerdig oder ggf.
aufgestandert) parallel zu dem Bahnkorper eingeplant. Die HebelstraRe wird erneut
bedingt aus der Nahe zu dem Bahniibergang wartepflichtig zur Fortfihrung auf die
BanmattstralBe gequert. Innerhalb der BanmattstralBe sieht die Planung die
Einrichtung einer Fahrradstral3e vor. Ein zur Aufrechterhaltung der anliegenden P+R-
Parkstande verfolgter Ansatz mittels Einrichtung breit dimensionierter
Sicherheitstrennstreifen zu den Senkrechtparkstadnden konnte keine Zustimmung der
zustandigen Verkehrsbehorde unter Berufung auf die aktualisierte StVO erfahren.
(Entsprechende Veradnderungen an der Malinahmenplanung/Routenfiihrung
innerhalb Schopfheims kénnen der Erlauterung zu dem Zwischenschritt in Kap. 3.3
entnommen werden.)

Im Bereich des Georg-Reinhardt-Hauses fuhrt der Stralenkdrper Uber einen
Abschnitt in Privatbesitz des Betreibers. Ansatze zur Filhrung der RSV sahen dabei
die Festlegung einer Nutzungsvereinbarung zur Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn oder alternativ die Einrichtung eines bahnparallelen Zweirichtungsradwegs
bei Umstrukturierung der vorhandenen Parkplatze vor.
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Nach Passieren der Parkflachen des Georg-Reinhardt-Hauses fihrt die Trasse tUber
einen im Bestand als verkehrsberuhigten Bereich ausgewiesenen Abschnitt weiter in
Richtung Westen. Der Lésungsansatz zur Vereinbarkeit von Radverkehr und der
erforderlichen verkehrlichen ErschlieBung anliegender Grundstiicke wird ein Ausbau
auf 6,50 m Breite zur Einrichtung eines getrennten Geh- und Radwegs angestrebt.
Der Radweg ware in diesem Fall mittels Sonderfreigabe fur Anlieger der Grundstiicke
freizugeben. Wie im Bestand soll der Abschnitt dabei mittels modaler Filter flr den
Kfz-Durchgangsverkehr gesperrt bleiben. Zu einem ggf. anfallenden Grunderwerb
von Bahnflachen hat es positive Gesprache mit Bahnvertretern geben. In ihrem
westlichen Ende soll die BanmattstralRe als Fahrradstral3e ausgewiesen werden und
bis an das Wuhr gefilhrt werden. Uber ein kurzes Stiick auszubauender
selbststandiger Wegeverbindung fuhrt die Trasse an den bestehenden Kreisverkehr
Wiechser StraRe/SchwarzwaldstraRe/Belchenstralle heran. Unter Annahme der
Annahme der Einhaltung der empfohlenen Einsatzgrenzen der QS-BW von
Mischverkehrsfuhrungen innerhalb von Kreisverkehren wird die RSV weiter auf die
Belchenstral3e gefuhrt. In Form einer Fahrradstale fihrt die Trasse weiter Uber die
Belchenstral3e, BlauenstralRe bis an die Hohe-Flum-StralRe in Richtung Westen. Zur
Einhaltung der Standards an Fahrradstral3en im Verlauf von RSV kommt es dabei zu
teilweisem Entfall von Kfz-Parkstanden. Uber eine geplante FahrradstraRe innerhalb
der nach Westen fiilhrenden Hohe-Flum-Strale fuihrt die Trasse folglich bis an den
Stadtrand Schopfheims, bis sie Uber die bestehende landwirtschaftliche
Wegeverbindung die B 317 unterquert und weiter in Richtung Maulburg (HV Maulburg
lIl) fahrt. Ein alternativer Anschluss an die Maulburger Hauptvariante Il ist tber
Abzweigung in nordliche Richtung vor Unterquerung der B 317 gegeben. Fir diese
Variante wére die Querung des Gleiskorpers (Uber- oder Unterfiihrung) via neu zu
errichtendem Ingenieurbauwerk umzusetzen.
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Abb. 3-24:  Bestand: Nikolaus-Singeisen-Weg, Banmattstral3e, Belchenstral3e, landw. Wv Rtg.
Maulburg (v.l.n.r.)

3.4.2.2.1.4 Kombination Schopfheim | + Schopfheim Il

Die Variante ergibt sich aus der Kombination zweier Hauptvarianten mit einer
resultierenden Lange von etwa 4,2 km. Aus Richtung Nordosten folgt die Trasse
zunadchst dem Verlauf von Schopfheim II bis zur Hauptstrae, und anschliel3end
weiter in Richtung Westen dem Verlauf von Schopfheim |. Die Trasse verlauft somit
Uber Ehner-Fahrnau, Hammerschmiedgasse, Hans-Vetter-Stral’e, Hauptstralle,
Mattenleestral’e, Wiesenweg, Friedrich-Hecker-StraRe, An der Wiese und die
Landstraf3e (L 139).

3.4.2.2.1.5 Kombination Schopfheim Il + Maulburg II

Die Variante ergibt sich aus der Kombination zweier Hauptvarianten mit einer
resultierenden Lange von etwa 4,7 km. Die Trasse folgt zum Grof3teil dem Verlauf
von Schopfheim Il. Von Gindenhausen verlauft die Trasse jedoch uber Hohe-Flum-
Stral3e in Richtung Maulburg und folgt dabei dem Verlauf von Maulburg Il. Die Trasse
verlauft somit Uber Ehner-Fahrnau, Hammerschmiedgasse, Hans-Vetter-Stralie,
HauptstraRe, FeldbergstralRe, Himmelreichstralle, Roggenbachstralle, Wehrer
StralBe, Hebelstralle, Bahnhofstrale, Bismarckstrale, Wiechser Stralie,
Gundenhausen und Hohe-Flum-Stral3e.

BGV
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3.4.2.2.1.6 Kombination Schopfheim Il + Schopfheim I

Die Variante ergibt sich aus der Kombination zweier Hauptvarianten mit einer
resultierenden Lénge von etwa 4,5 km. Aus Richtung Nordosten folgt die Trasse
zunachst dem Verlauf von Schopfheim Il bis zum Bahnibergang Hebelstral3e, und
anschliel3end weiter in Richtung Westen dem Verlauf von Schopfheim Ill. Die Trasse
verlauft somit Gber Ehner-Fahrnau, Hammerschmiedgasse, Hans-Vetter-Stralle,
Hauptstralle, Feldbergstrale, Himmelreichstrale, Roggenbachstralle, Wehrer
Stral3e, Bahnubergang Hebelstrale, Bannmattstrale, Belchenstralie, Blauenstralie
und Hohe-Flum-Stralie.

3.4.2.2.2 Maulburg

3.4.2.2.2.1 Maulburg |

Die Trasse der Hauptvariante Maulburg | beginnt entlang der landwirtschaftlichen
Wegeverbindung noérdlich des Stralendamms der B 317 an der Gemarkungsgrenze
zu Schopfheim im Osten und fihrt Uber eine Lange von ca. 2,7 km bis zu der
Unterfihrung der B 317 im Bereich der Gemarkungsgrenze zu Steinen entlang der
Stral3e In der Teichmatt.

Von der landwirtschaftlichen Wegeverbindung ausgehend, welche im Zuge der
Planungen zur gemeinsamen Nutzung von landwirtschaftlichen Verkehren sowie
Rad- und FuRBverkehr auf eine Breite von 5,00 m auszubauen ist unterquert die Trasse
via bestehende Unterfihrung die B 317 im Zuge der StraBe Herzenau. Um in
Richtung Ortszenrum an die HauptstraRe anzuschliel3en, muss die Trasse im Fortlauf
die zwei Kreisverkehre des Blostwegs (innerortliche L 139) passieren. Hierzu wird der
Ostliche Seitenarm des 6stlichen Kreisverkehrs und danach der siudliche Seitenarm
bevorrechtigt gequert. Nach Querung der Schauinslandstraf3e wird die RSV in Form
eines auszubauenden getrennten Geh- und Radwegs weiter an den westlichen
Kreisverkehr herangefiihrt, dessen sldlicher Seitenarm erneut bevorrechtigt gequert
wird.

Nach der Anbindung der RSV an die HauptstralRe verlauft die Trasse zentral durch
das Ortszentrum von Maulburg. Dabei lasst der Stral3enraum der Hauptstral3e eine
separat gefuhrte Radverkehrsanlage nicht zu, was eine Filhrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn erforderlich macht. Fir die Ausweisung als Fahrradstral3e ist die
gegenwartige Verkehrsbelastung zu hoch (bis zu 6.000 bzw. 8.500 Kfz)8, sodass
umfassende verkehrslenkende und -reduzierende MalRnahmen erforderlich wéren,
um das Verkehrsaufkommen mindestens zu halbieren. Synergieeffekte kénnten sich
hier mit bestehenden Planungsszenarien von 2008 ergeben, die eine Sperrung der
HauptstraRe fur den Durchgangsverkehr sowie der Durchbindung der
Wiesentalstralle vorsehen. Bei Umsetzung dieser MalRnhahmen kdénnte die

8 Verkehrserhebung 2008
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HauptstraRe als Fahrradstral3e ausgewiesen werden. Ein einhergehender Umbau
des StraRenraums wirde eine Verbreiterung der Gehwege und die Gewahrleistung
einer durchgehend nutzbaren Fahrbahnbreite von 5,00 m ermdglichen, einschliellich
ausreichender Sicherheitsabstédnde zu den etwaigen Kfz-Stellplatzen. Um eine
flussige und sichere Fihrung des Radverkehrs zu gewéhrleisten, ist aulerdem eine
Bevorrechtigung gegentiber einmiindenden Stral3en vorgesehen.

Im Bereich des Campus Endress+Hauser konnte durch eine Abstimmung der
Planungen eine hdhere Ful3gangersicherheit erzielt werden. Ein Ansatz ware, die
Hauptstral3e in diesem Bereich tieferzulegen und zu deckeln, um den Radverkehr
planfrei unter einem so entstehenden Aufenthaltsbereich hindurchzufiihren. In dem
Abschnitt der Hauptstrale im westlichen Ortsbereich kann eine &hnliche
verkehrsberuhigende Strategie zielfihrend angewendet werden. Hier kénnte das
Planungsszenario zur Errichtung einer neuen Verbindungsstralle zwischen dem
westlichen Zubringer zur B 317 und der Wiesentalstral3e (Planungsszenario 2/3 der
Untersuchung 2008) eine Verkehrsentlastung und damit eine vertragliche Fihrung
als FahrradstraBe ermoglichen. Bei Reduzierung des Verkehrs koénnte die
Hauptstral3e auch hier als Fahrradstraf3e in 5,00 m Breite ausgewiesen werden. Die
dadurch gewonnene Breite im StraBenraum wuirde fir die Verbreiterung des
nordlichen Gehwegs genutzt.

Die Trasse setzt sich Uber den Muhleweg fort, der als FahrradstralRe ausgewiesen
wird. Dabei wird die Fahrbahn auf eine Breite von 5,00 m durch einen einseitigen
Bordversatz verschmalert. Die bestehenden wechselseitigen Fahrbahneinengungen
werden zuriickgebaut, und der nérdliche Gehweg entsprechend verbreitert. Das
Parken am Fahrbahnrand wird unterbunden. Die entfallenen Kfz-Stellplatze kénnten
durch bereits vorhandene private Einstellflachen kompensiert werden, oder es
bestiinde die Mdoglichkeit, zusatzliche Einstellplatze auf angrenzenden privaten
Grundstiicken neu einzurichten.

Zusatzlich wird ein Einrichtungsregime in Fahrtrichtung Westen mit Freigabe fur den
Radverkehr in Gegenrichtung eingerichtet. Die Fahrbahn erhalt zudem eine
Belagsausbesserung, bei der vorhandene Natursteinpflasterungen durch
Asphaltbelag ersetzt werden, um eine gleichmaRige und komfortable Fahrflache fir
den Radverkehr sicherzustellen.

Im weiteren Verlauf des Muhlewegs wird das geplante Einrichtungsregime fortgefuhrt
und die Fahrradstral3e bleibt fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Im
Abschnitt zwischen Grethermihle und dem Brickenbauwerk tiber den Gewerbekanal
wird die Fahrbahn auf mindestens 4,60 m verbreitert. Die ndtigen Flachen werden
durch Verdolung des sidlichen Grabens erméglicht, wahrend eine Leitplanke zum
Schutz zum benachbarten Gleiskdrper eingerichtet wird. Baumstandorte sind nach
Moglichkeit zu erhalten bzw. ortsnah einzubinden. Im Bereich der Grethermuihle und
des Brickenbauwerks werden punktuelle Engstellen hingenommen, die jedoch durch

P@EWV
U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 ,I,l



80 von 213

Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach PGV-Alrutz

PGV
1117

das neu eingerichtete Einrichtungsregime entscharft werden. An der Kreuzung In der
Teichmatt wird die RSV bevorrechtigt.

Die Trasse fuhrt anschliel3end tber die Straf3e In der Teichmatt, die als Fahrradstral3e
in bestehender Breite ausgewiesen wird. Sicherheitstrennstreifen sorgen hier fir
Abstand zwischen dem Radverkehr und den bestehenden Langsparkstanden im
Seitenraum. Das Parken am Fahrbahnrand wird unterbunden; entfallende Stellplatze
kdnnen durch Langsparkstande im sudlichen Seitenraum zwischen den bestehenden
Baumen kompensiert werden, wobei weitere Sicherheitsabstédnde bertcksichtigt
werden.

© PGV-Alrutz © PGV-Alrutz
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Abb. 3-25: Bestand: landw. Wv zwischen Schopfheim und Maulburg Rtg. Herzenau,
HauptstralRe, Engstelle Grethermiihle, Kreuzung In der Teichmatt/Mihleweg
(v.l.n.r.)

3.4.2.2.2.2 Maulburg Il

Die Trasse der Hauptvariante Maulburg Il beginnt an der vorhandenen, selbststandig
gefuihrten Wegeverbindung, die auf eine Breite von 6,00 m ausgebaut wird, um eine
getrennte Fuhrung fur Rad- und FuRverkehr zu ermdglichen. Dabei bestehen zwei
Verbreiterungsansatze: Entweder erfolgt eine Erweiterung auf der Nordseite durch
Grunderwerb oder Nutzungsvereinbarungen mit angrenzenden Gewerbeflachen
unter Berucksichtigung der Bebauungspléane fur Starennest/Riegelmatt, oder die
Verbreiterung erfolgt auf der Stidseite, mit Sicherungsmaflinahmen zum Gleiskérper
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hin. Ein Brickenbauwerk Uber den Schlierbach und die Verdolung eines Grabens
erganzen die MalBnahmen. An der Einmindung in die Feldbergstrae wird nach
Mdglichkeit eine bevorrechtigte Fuhrung eingerichtet.

In der FeldbergstraBe wird die Route als Fahrradstralle ausgewiesen. Die
Fahrbahnbreite wird durch einen nordlichen Bordversatz reduziert, um den Gehweg
zu verbreitern und einen Sicherheitsabstand zu Grundstiickszufahrten zu schaffen.
Das Kfz-Parken am Fahrbahnrand wird unterbunden, und an einem westlichen
Abschnittsende wird ein Sicherheitstrennstreifen zu Senkrechtparkstanden markiert.
Zusétzlich wird im Bereich des Remondis-Betriebs auf mdgliche Rangiervorgange
Rucksicht genommen, indem Sichtfelder freigehalten werden.

Die Trasse uUberquert den Blostweg an einer wartpflichtigen Querungsstelle, die durch
eine Mittelinsel gesichert wird, und verlauft anschlieRend auf der Bahnhofstraf3e. Dort
bleibt die Breite bestehen, jedoch wird die Fahrradstrale durch markierte
Sicherheitstrennstreifen zu Schrag- und Langsparkstdnden ergédnzt, um eine
durchgehende Fahrbahnbreite von mindestens 4,60 m zu gewéahrleisten.

Die KochlinstralRe wird daraufhin aufgrund ihrer Lage zu dem Bahnlbergang
wartepflichtig gequert. Die Anbindung an die Alemannenstraf3e erfolgt durch einen
Ausbau der Radwegeinfrastruktur entlang der nordlichen Bahnkdrperseite. Dabei wird
der Radverkehr auf 4,00 m Breite gefiihrt, wobei Schutzplanken zum Bahnkérper fir
zusatzliche Sicherheit sorgen sollen. Der FuRverkehr wird raumlich getrennt auf die
gegenlberliegende Seite verlegt, ohne Freigabe auf der Radverkehrsseite. An dem
Bahnubergang Neue Stralle werden Aufstellbereiche eingerichtet, die Dbei
SchrankenschlieRzeiten genutzt werden, erganzt durch eine Mittelinsel fiir Stol3zeiten
mit erh6htem Verkehrsaufkommen.

In der AlemannenstralRe selbst ist eine Ausweisung als Fahrradstral’e vorgesehen,
wobei ein 1,00 m breiter Sicherheitstrennstreifen zu den vorhandenen
Senkrechtparkstédnden markiert wird. Die Fahrbahnbreite wird durchgehend auf 5,00
m reduziert, um die Gehwege u. a. flr bessere Barrierefreiheit zu verbreitern. An
einmiindenden Straen wird die Fahrradstrale bevorrechtigt gefihrt. Auf einem
weiteren Abschnitt der Alemannenstralle wird auf Langsparkstédnde verzichtet, um
eine durchgehende nutzbare Fahrbahnbreite von 500 m zu gewahrleisten. In
Bereichen mit Parkstdanden im Seitenraum wird ein 0,75 m breiter
Sicherheitstrennstreifen markiert. Fir den Abschnitt im Bereich der Wohngebaude
wird eine durchgangige Fahrbahnbreite von 5,00 m und im Bereich der
Gewerbeansiedlungen von 550 m vorgesehen. Ein Mittelstreifen im Stil des

Ahollandischen Model | si kann di e Geschwi

ausreichenden Uberholabstand zu Radfahrenden. Der siidseitige Gehweg wird auf
2,50 m verbreitert und Parkbuchten sind mit Sicherheitstrennstreifen markiert.

PGV
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Abb. 3-26:  Bestand: Feldbergstral3e, Bahnhofstral3e, bahnparallele Wv (Nordseite),
Alemannenstral3e (v.l.n.r.)

3.4.2.2.2.3 Kombination Maulburg Il + Maulburg llI

Fir die kombinierte Variante Maulburg Il und Maulburg Il beginnt die Trassenfiihrung
an der bestehenden Unterfihrung der B 317 an der Gemarkungsgrenze zu
Schopfheim und erstreckt sich Uber etwa 2,6 km bis zur Anbindung an die
Hauptvariante Maulburg Il in der Alemannenstral3e in Richtung Steinen.

Der erste Abschnitt sieht den Neubau einer Wegeverbindung in einer Breite von 5,00
m vor, die als gemeinsamer Geh- und Radweg mit moderatem Ful3verkehr genutzt
wird. Die Fuhrung verlauft parallel zum sudlichen Ufer des Schlierbachs unter
Einhaltung des Gewasserrandstreifens und setzt den  Grunderwerb
landwirtschaftlicher Flachen voraus. Im weiteren Verlauf wird die Route bahnparallel
gefuhrt, um Eingriffe in Grin- und Bahnflachen mdglichst zu vermeiden. Eine
Mitnutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr ist nicht vorgesehen, da alternative
Zufahrtswege zu den Agrarflachen existieren.

AnschlieBend wird die Trasse aufgestandert, parallel sudlich der Gleise, zwischen
Gleiskorper und Privatgrundstiicken, weitergefiihrt, um die Bahniubergange
Hermann-Burte-StraBe und KochlinstraBe planfrei und verlustzeitenfrei zu
Uberwinden. Dies reduziert mdgliche Konflikte mit den Nutzungsanspriichen der Bahn
und verbessert die Anbindung an das kommunale Netz. Erste Einschatzungen deuten
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darauf hin, dass die notwendigen Anrampungen ohne erhebliche bauliche Konflikte
realisiert werden konnen, wobei eine detaillierte Abstimmung mit der Bahn
erforderlich ist.

Der folgende Abschnitt sieht den Ausbau der bestehenden Wegeverbindung auf 6,50
m Breite fur eine getrennte Fihrung von Rad- und Ful3verkehr vor. Da hier ein
erhdhtes FuRverkehrsaufkommen erwartet wird, erfolgt der Flachengewinn zur
Verbreiterung auf der Sidseite. An der westlichen Engstelle zwischen privater
Wohnbebauung und Bahnanlage wird eine ca. 40 m lange Standardunterschreitung
hingenommen, wobei die Wegeflaiche auf maximal mogliche 5,00 m fir die
gemeinsame Fihrung von Rad- und FuRverkehr ausgebaut wird. Sofern mdéglich,
konnte eine Erweiterung in Richtung der Bahnanlage vorgenommen werden, da die
Dammlage in diesem Bereich noch nicht stark ausgepragt ist. Eine bauliche
Sicherung der Bahnflachen (etwa durch einen Zaun) wird hier erforderlich sein.

Danach bindet die Trasse an den Verlauf der Hauptvariante Maulburg Il auf der
AlemannenstralRe an und wird simultan gefihrt.

© PGV-Alrutz

Abb. 3-27:  Bestand: bahnparallele Wegeverbindung (Sudseite), Engstelle (v.l.n.r.)

3.4.2.2.3 Steinen

3.4.2.2.3.1 Steinen |

Die Hauptvariante Steinen | verlauft ab der Gemarkungsgrenze zu Maulburg im
Bereich der Unterfihrung der B317/In der Teichmatt und erstreckt sich bis zur
Gemarkungsgrenze zu Lorrach auf einer Gesamtlange von etwa 2,9 km.

Zu Beginn wird die vorhandene Wegeverbindung auf 5,00 m verbreitert, um den Rad-
und FulRverkehr gemeinsam zu filhren. Die Verbreiterung erfolgt dabei nach Siden,
wobei ein Sicherheitsabstand zum Bahnkorper gewahrt bleibt; eventuell ist ein
geringfugiger Grunderwerb seitens der Bahn notwendig. Fir den Hundesportverein
werden Zufahrten bis zum Ende der Parkstdnde freigegeben. Um die Sicherheit zu
erhdhen, werden Poller im Engstellenbereich zuriickgebaut und modale Filter an
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wichtigen Einfahrten installiert, unterstiitzt durch regelmaRigen Grinschnitt zur
Verbesserung der Sichtverhaltnisse.

Weiter westlich wird ein neuer 4,00 m breiter Zweirichtungsradweg entlang des
nordlichen Bahnrandes gebaut. Die Querung des Fohribuckwegs erfolgt
wartepflichtig, wobei eine Mittelinsel aufgrund geringer Verkehrsmengen nicht
notwendig ist. Um die Bahnanlage und die Wiese sicher und planfrei zu queren, wird
nordlich der bestehenden Eisenbahnbriicke eine separate Briicke fur den Radverkehr
gebaut. Die Bricke wird so platziert, dass sie komfortable Steigungen fur den
Radverkehr ermdglicht und eine sudliche Anrampung unter Berlcksichtigung des
Hochwasserschutzes gewabhrleistet ist. Dabei Uberquert die Briicke zuerst die Wiese
und anschlie3end die Bahntrasse samt Oberleitungen.

Im weiteren Verlauf erfolgt der Neubau eines 4,00 m breiten Zweirichtungsradwegs
auf der Sudseite der Bahn. Die Querung der Eisenbahnstrale kann durch eine
Mittelinsel erleichtert werden. Bei einer ggf. anstehenden Sperrung des
Bahnubergangs konnte die Routenfiihrung durch eine ebenerdige verlustzeitenfreie
Querung optimiert werden.

Die Strecke fuhrt entlang der WiesenstralRe, wo sie zur Fahrradstral’e ausgewiesen

wird. Hier wird das Kfz-Parken am siidlichen Fahrbahnrand unterbunden und zur

Sicherheit ein 0,75 m breiter Trennstreifen zu bestehenden Parkplatzen markiert. In
Zusammenarbeitmi t der Gemeinde k°nnte eine Aunecht e
Verkehr eingerichtet werden, was die Verkehrsberuhigung und die Trennung von

Wohn- und Gewerbeverkehren beglinstigen wirde. Der Straf3enquerschnitt wird auf
5,50 m reduziert und ein Pflastermit t el st rei fen i m Stil des Ah
integriert, um Uberholabstande zu sichern.

Am westlichen Ende der Wiesenstral3e wird der Kreisverkehr mit optimierten
Ubergangen gem. Musterblatt S3 (H RSV Bild 40) beibehalten.

PEW ) .
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Abb. 3-28:  Bestand: In der Teichmatt, Wiesenstral3e |, WiesenstralRe I, bahnparallele WV in
Rtg. ZKL (v.l.n.r.)

3.4.2.2.3.2 Kombination Steinen Il + Steinen |

Die Trasse der kombinierten Varianten Steinen Il und Steinen | beginnt entlang der
AlemannenstraBe an der Gemarkungsgrenze zu Maulburg und verlauft in
nordwestlicher Richtung. Sie unterquert die B 317 mittels einer neu zu errichtenden
Unterfihrung und setzt sich parallel zur Bahnanlage tber den Féhribuckweg bis zur
Wiese fort.

Im Anschluss erfolgt die Ausweisung der vorhandenen Wegeverbindung als
Fahrradstraf3e, mit einer Freigabe fur Anlieger und Fahrzeuge der Wasserwirtschatt.
Die Route wird auf eine durchgangige Breite von 5,00 m ausgebaut, was praktisch
einem StralRenneubau gleichkommt. Um den steigenden FulRverkehr durch die
geplante Ful3- und Radverkehrsbriicke tber die Wiese zu bertcksichtigen, ist ein
separater Gehweg in 2,00 m Breite entlang der Nordseite vorgesehen. Dies
verbessert die ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke und erhoéht die
Sichtverhaltnisse zu privaten Zufahrten.

Besondere Beachtung findet auch die geplante Ortsumfahrung Steinen Ost, die als
Unterfihrung der Bahngleise vorgesehen ist und von der Radschnellverbindung
(RSV) Uberbrickt werden musste. Aufgrund der N&he zur Wiese wird die

P@EWV
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Ortsumfahrung in geringerer Tieflage verlaufen, was eine Uberbriickung mit zu
Uberwindender Hohe flr die RSV erforderlich macht.

Die Trasse fuhrt schlief3lich weiter bis zur WiesenstralRe, wo sie in die Hauptvariante
Steinen | Gbergeht und parallel zur stidlichen Bahnanlage Richtung Lérrach verlauft.

R

~ oPGVAmNE
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Abb. 3-29: Bestand: LandstralRe/StralRendamm B 317, Blick uber Wiese entlang
Eisenbahnbriicke, Wiesevorland, Jahnstral3e (v.l.n.r.)

3.4.2.2.3.3 Kombination Steinen | + Steinen Il

Die Trasse der Kombination Steinen | und Steinen Il beginnt an der
Gemarkungsgrenze zu Maulburg entlang der Alemannenstral3e. Von dort orientiert
sie sich in Richtung Neueteichstral3e, Maulburger Straf3e, um schlie3lich im Zuge
einer Passerelle die Wiese zu queren und sich im Bereich der Wiesenstral3e an den
Verlauf der Hauptvariante Steinen | anzuschlielen. Die Gesamtlange dieser
kombinierten Variante betragt etwa 3,1 km.

Im ersten Abschnitt entlang der Neueteichstral3e erfolgt die Ausweisung zur
Fahrradstrafe in der bestehenden Breite. Die angrenzenden Parkflachen werden neu
organisiert, eventuell unter Einbeziehung der sudlichen Freiflache, was eine
Detailplanung inklusive einer Parkraumuntersuchung erfordert. Die bestehenden
ndrdlichen Senkrechtparkstande werden dabei in Langsparkstande umgewandelt,
wobei Sicherheitstrennstreifen markiert werden.
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Entlang der Maulburger Strafl3e wird die Trasse ebenfalls als Fahrradstral3e gefihrt.
Hier wird die Fahrbahnbreite auf mindestens 4,60 m ausgelegt, wobei das Kfz-Parken
auf einer Seite unterbunden wird. Entlang der verbleibenden Parkstéande auf der
gegeniberliegenden Seite werden Sicherheitstrennstreifen markiert, um eine
ausreichende Distanz zum Radverkehr sicherzustellen. Im weiteren Verlauf der
Maulburger Stral3e wird der StralBenraum neu strukturiert, sodass das Kfz-Parken
vollstandig entfallt und die Gehwege verbreitert werden. Die Fahrradstral3e erhalt
dabei eine durchgangige, einbaufreie Fahrbahnbreite von mindestens 4,60 m. Die
Radverkehrsfihrung wird an Kreuzungen durch abknickende Vorfahrtsregelungen
bevorrechtigt, insbesondere am Knotenpunkt zur Bernhardstral3e, wo eine
Aufpflasterung die Verkehrsflihrung verdeutlicht. Im letzten Abschnitt der Maulburger
Stral3e erfolgt eine weitere Verbreiterung der Gehwege auf 2,00 m, bei einer
durchgéangigen Fahrbahnbreite von 5,00 m.

Auf der GewerbestraRe/Teichweg wird die Trasse ebenfalls als Fahrradstral3e (Kfz
frei) in der bestehenden Breite ausgewiesen. Das Kfz-Parken an den
Fahrbahnrandern wird unterbunden, um eine ungestérte Radverkehrsfihrung zu
ermoglichen.

Zur Wiesequerung ist der Bau einer Passerelle geplant, die eine zentrale
Voraussetzung fur diese kombinierte Trassenfuhrung darstellt. Die Passerelle wird so
konzipiert, dass sie den Rad- und Ful3verkehr Uber die Wiese filhrt und damit eine
direkte und effiziente Verbindung in Richtung der Wiesenstralle zwischen den
Ortsteilen Steinen und Hollstein erméglicht. Die Anrampungen der Passerelle sind so
gestaltet, dass sie die topografischen und flieRenden Gegebenheiten des Bereichs
beriicksichtigen und einen barrierefreien Ubergang gewahrleisten. Nach der
Uberquerung schlieRt die Trasse an die bestehende Wegeverbindung entlang der
Wiesenstral3e an, die bereits in der Hauptvariante Steinen | beschrieben ist.

Abb. 3-30:  Bestand: Maulburger Straf3e |, Maulburger Stral3e Il (v.l.n.r.)
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3.4.2.2.4 Lorrach

3.4.2.2.4.1 Lorrach |

Die Trasse der Hauptvariante Lorrach | beginnt an der Gemarkungsgrenze zu Steinen
entlang der bahnparallelen landwirtschaftlichen Wegeverbindung und verlauft
zunachst auf einer 5,00 m breiten gemeinsamen Fihrung fur Rad-, Ful3- und
landwirtschaftlichen Verkehr. Dabei wird er entlang des zweigleisigen Ausbaus der
Wiesentalbahn gefuhrt, um den geplanten Zentralklinikum-Anschluss an die RSV zu
gewahrleisten.

AnschlieBend quert die Route die Wiese Uber eine neu zu errichtende Brlicke und
fuhrt weiter durch das Gewerbegebiet Brombach Ost entlang der Gustav-Winkler-
Stral3e und der Karl-Wenk-StralBe als Fahrradstraf3e. Ab hier erfolgt die Querung
unter der Bahn mittels einer neuen Unterfihrung, um die Trasse zur OrtmattstralRe
weiterzufiihren. Die OrtmattstraRe wird ebenfalls als Fahrradstrale ausgewiesen,
wobei Langsparkstande an den Fahrbahnréandern entfallen, um eine durchgangige
Fahrbahnbreite von >4,60 m zu gewabhrleisten.

Nach wartepflichtiger Uberquerung der Franz-Ehret-StraRe wird die Route in der
Druckergasse fortgefiihrt, die ebenfalls als Fahrradstrale ohne Parkstande
eingerichtet wird. AnschlieBend wechselt die Fuhrung auf eine eigenstandige
Wegeverbindung. Dabei fiihrt die RSV lber neue Briickenbauwerke tiber Kanale und
unterquert die Bahngleise erneut via neu zu erbauende Unterfiihrung zum Anschluss
an den Bahnweg in Richtung Lorrach Messegelande. In Richtung Gritt fiihrt die RSV
als Zweirichtungsradweg bzw. getrenntem Geh- und Radweg bahnparallel entlang
des Messegelandes. Im Bereich des Wasserwerks wird die Bahntrasse erneut
unterquert und fuhrt dann in Richtung Westen bis auf die Haagener Stral3e, welche
als Fahrradstral3e weiter in Richtung Stadtmitte nach Siden fihrt.

Uber die RiesstraBe und die bereits eingerichteten FahrradstralBen entlang der
Spitalstral3e und der Weinbrennerstral3e flihrt die Route weiter zur Basler Stral3e. Dort
wird ein neuer einseitiger 4,00 m breiter Zweirichtungsradweg entlang der Westseite
eingerichtet. In sudlichen Abschnitten erfolgt die Gestaltung im Rahmen eines
bewilligten Architektenentwurfs, der Radfahrstreifen in einer Breite von 2,00 m
vorsieht.
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Abb. 3-31:  Bestand: OrtmattstraBe, WV zwischen B 317 und Bahnkdrper, Haagener Stral3e,
Basler Stral3e (v.l.n.r.)

3.4.2.2.4.2 Lorrach Il

Die Trasse der Hauptvariante LoOrrach Il beginnt wie Loérrach | an der
Gemarkungsgrenze zu Steinen entlang der bahnparallelen landwirtschaftlichen
Wegeverbindung und fuhrt westlich am Zentralklinikum Ldrrach (ZKL) vorbei. Lorrach
Il weist ab der Gustav-Winkler-Stral3e einen anderen Verlauf auf und fuhrt in Richtung
Siudwesten per Zweirichtungsradweg auf die Schopfheimer Strafl3e. Die Querung der
Schopfheimer Strale hin zur GroBmannstraBe erfolgt Uber einen neu angelegten
Kreisverkehr, der neben der Uberfiihrung der RSV von einer Fiihrung im Seitenrauf
auf eine Fahrradstral3e auch die Funktion einer Verkehrsberuhigung einnimmt.

Die Grolimannstrale und die folgenden Abschnitte der Bindtenstrale werden
ebenfalls als FahrradstralBen ausgewiesen, wobei eine Reduktion des Kfz-Parkens
und eine Erweiterung der Gehwege vorgesehen sind.

Anschlieend verlauft die Route tUber die RoGmerstral3e, wo auf der Stidwestseite ein
3,00 m breiter Zweirichtungsradweg eingerichtet wird, was das Parken an dieser Seite
ausschlief3t. Der Radweg wird durch einen 1,00 m breiten Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn geschuitzt. Die Querung zur Wilhelm-Wagner-StralRe erfolgt bevorrechtigt,
um eine durchgangige Fihrung zu gewéhrleisten.

P@EWV
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Weiter geht es Uber die Wilhelm-Wagner-Strale und die MulsowstralRe, beide
ebenfalls als Fahrradstralen ausgewiesen und ohne Kfz-Parkraum an den
Fahrbahnrandern. Dies ermdglicht eine Fahrbahnbreite von >4,60 m und sorgt flr
eine sichere, vorfahrtsberechtigte Radfiihrung durch diese Abschnitte. Zuséatzliche
Aufpflasterungen an Einmindungen erhdéhen hier die Sichtbarkeit und Sicherheit far
den Radverkehr.

Die letzte Strecke der Hauptvariante Lorrach Il fuhrt Gber die Hellbergstralie, in der
ebenfalls eine Fahrradstral3e eingerichtet wird. Beidseitig verbreiterte Gehwege auf
2,001 2,50 m im Bereich der Schule und des Kindergartens berticksichtigen die hohen
FuRverkehrsmengen.

Im Bereich der Brombacher Stral3e wird die RSV innerhalb des siddstlichen
Seitenraums gefuhrt. Dabei wird die RSV zur Minimierung von Eingriffen in
begleitendes Grun als auch Grunderwerb als gemeinsamer Geh- und Radweg
gefuhrt, unter der Annahme das das FuBverkehrsaufkommen gering und auch auf der
anderen Straf3enseite fokussiert gefuihrt werden kann.

Die Hartmattenstralle wird zur Fahrradstral3e mit der Freigabe fiir Kfz ausgewiesen
und erhalt eine durchgéngige, einbaufreie Fahrbahnbreite von mehr als 4,60 m. Um
die Sicherheit zu erhdhen, werden Sicherheitstrennstreifen markiert. Die
bevorrechtigte Fiihrung der RSV an den Einmindungen wird durch Aufpflasterungen
und optische Hervorhebungen verdeutlicht. Zusatzliche Malnahmen wie
vorgezogene Gehwege und weitere Aufpflasterungen sorgen fir eine Reduktion der
Fahrgeschwindigkeit.

Im weiteren Verlauf der Hartmattenstrale erfolgt eine weitere Ausweisung zur
Fahrradstral3e, wobei Parkstande halb aufgesetzt angeordnet werden und ein 0,75 m
breiter Sicherheitstrennstreifen markiert wird. Dies gewdahrleistet eine Fahrbahnbreite
von 5,00 m, wahrend die Gehwege auf mindestens 1,50 m erweitert werden, um die
Barrierefreiheit zu steigern.

Die Route fuhrt anschlieBend Uber die Wegeverbindung entlang des Friedhofs. Hier
erfolgt ein Ausbau auf 6,50 m Breite, um eine getrennte Fuhrung von Rad- und
FuRverkehr zu gewahrleisten. Um den Zugang zum Friedhof sicherer zu gestalten,
wird auf Hohe des Friedhoftors ein FuRgangeriiberweg (FGU) eingerichtet, der die
Sichtbarkeit und Sicherheit fur querende Ful3ganger deutlich erhoht.

In der Unteren Hartmattenstrale und Bergstrale wird weiter in Form einer
Fahrradstralle gefuhrt, alles unter Beachtung der geltenden Standards an
Fahrradstraf3en im Verlauf von RSV.

Nach Queren der Wallbrunnstral3e via Lichtsignalanlage wird die FahrradstralRe
entlang der Kreuzstralle in Richtung Siden fortgesetzt. Um eine sichere und
komfortable FlUhrung des Radverkehrs zu gewéhrleisten sind begleitende
Maflinahmen zur Verkehrsreduktion innerhalb der Kreuzstral3e notwendig.
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Uber die PestalozzistraRe wird weiter in Form einer FahrradstraRe bis an die Konrad-
Adenauer-StraRe gefuihrt, ab welcher in den weiteren Planungen nach einer
Anschlussmdglichkeit in Richtung Schweiz gesucht wird.
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Abb. 3-32: Bestand: BiindtenstraRe, Hellbergstralle, HartmattenstraRe, Kreuzstral3e (v.l.n.r.)

3.4.2.2.4.3 Kombination Lorrach | + Lorrach Il

Die Kombination der Varianten folgt dem gemeinsamen Stamm der bahnparallelen
Wegeverbindung zwischen Steinen und Lérrach samt Wiesequerung und Fihrung
durch das Gewerbegebiet Brombach Ost. Danach folgt die Trasse dem Verlauf von
Lorrach 1l entlang der Schopfheimer Stral3e, Bundtenstral3e, Hellbergstral3e bis an
den Knotenpunkt mit der Brombacher Straf3e. Ab hier verlasst die Linienfihrung den
Verlauf von Lorrach Il und fuhrt Gber einen kurzen Abschnitt der Wilhelm-Schopflin-
StralRe in den Gritt-Park. Dort werden die Anschlussstral3e an die B 317 sowie die A
98 unterquert bis die Trasse an die Variante Lorrach | anschlief3t, bevor sie den
Bahndamm in Richtung Promenadenweg/Wasserwerk unterquert.

Ab dort erfolgt der Verlauf simultan zu Lérrach 1.

BGV
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Abb. 3-33:  Bestand: WilhelIm-Wagner-Stral3e, WV unter BundesstralRenanschluss hindurch,
WYV unter Autobahn hindurch, KreuzstraRe (v.l.n.r.)

Ergebnisse Hauptvariantenvergleich

Die Hauptvarianten (HV) wurden fiir jedes Gemeinde- bzw. Stadtgebiet individuell auf
Grundlage der erarbeiteten Malinahmenkonzeption und der vorliegenden Daten
entsprechend dem festgelegten Kriterienkatalog vergleichend bewertet. Jede HV
wurde in einem eigenstandigen Bewertungsverfahren untersucht, das die lokalen
Gegebenheiten und spezifischen Anforderungen des jeweiligen Gebiets
bertcksichtigt.

Dabei wurde zunachst fur jedes Einzelkriterium eine detaillierte Bewertung fir jede
HV vorgenommen, basierend auf der finfstufigen Bewertungsskala (Kap. Fehler! V
erweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Die Ergebnisse dieser Bewertung
sind in Form einer Bewertungsmatrix fir jedes Gemeindegebiet dokumentiert (U 26-
01).

In den nachfolgenden Tabellen der Unterkapitel wird fiir jedes Gemeindegebiet eine
vergleichende Gegeniberstellung ausgewahlter KenngrofRen und Merkmale der
jeweiligen HV aufgezeigt. Diese Kenngrof3en basieren auf quantitativen Daten sowie
gualitativen Einschatzungen, die in den Bewertungsmatrizen zusammengefasst sind.
Aus den Einzelbewertungen wurde eine zusammenfassende Rangfolge fir jedes
Kriterium erstellt, wobei die Hauptvarianten jeweils im direkten Vergleich zueinander
bewertet wurden (Was ist besser? Was ist schlechter?). Dieses Vorgehen
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ermdglichte es, fir jedes Kriterium ein Ranking der Varianten zu erstellen. Auch bei
geringfugigen Unterschieden wurde eine klare Rangstufe zugeordnet, wobei in Féllen
von sehr ahnlichen Ergebnissen eine Gleichbewertung der Varianten erfolgte.

Die in den nachfolgenden Tabellen dargestellten Ergebnisse bieten einen schnellen
Uberblick tiber die Starken und Schwéachen der verschiedenen HV innerhalb jedes
Gemeindegebiets und bilden die Grundlage fir die Herleitung der Vorzugstrasse. Ein
reines Auszahlen der Rangstufen flihrte jedoch nicht zu einer abschlie3enden
Entscheidung. Vielmehr wurde eine qualitative Gesamtbewertung vorgenommen, die
die spezifische Bedeutung der einzelnen Kriterien und das Ausmalf} der Unterschiede
zwischen den Varianten angemessen bertcksichtigt (Kap. 4.1).

PGV
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3.4.3.1 Schopfheim
HV Sch | HV Sch Il HV Sch Il

Lange 3,91 km 4,50 km 3,94 km

Direktheit/ 1,20 1,38 1,12

Luftlinienfaktor

Standard- Ca. 8571 90 % Ca. 957 100 % Ca. 8571 90 %

einhaltung

Zeitverluste

30sges. A 7,7 slkm

65 s ges. A 14,4 s/lkm

50 s ges. A 12,8 s/lkm

Ingenieur- Briickenneubau 0. - Aufgestanderte RVA zw.

bauwerke Gewerbekanal; Wehrer StralRe und
Briickenneubau 0. Hebelstrale inkl.
stadtisches Wuhr; Rampenbauwerke
Ausbau Dammkrone
Ehner-Fahrnau

Grunderwerb Ca. 1.000 m2 privat Ca. 450 m? privat Bis zu ca. 750 m2 Bahn

Kosten (brutto)

Ca.5,1 Mio. U

Ca. 3,2 Mio.

Ca. 2,3 Mio.

HV Kombination Sch | +
Sch Il

HV Kombination Sch Il +
Mau Il

HV Kombination Sch Il +
Sch 1l

Lange 4,17 km 4,71 km 4,45 km
Direktheit/ 1,28 1,33 1,28
Luftlinienfaktor

Standard- Ca. 957 100 % Ca. 957 100 % Ca. 8571 90 %
einhaltung

Zeitverluste

30sges. A 7,1s/km

45 s ges. A 9,6 slkm

55sges. A 12,2 s/lkm

Ingenieur-
bauwerke

Grunderwerb

Ca. 500 m2 privat

Kosten (brutto)

Ca.50Mi o . a

Ca. 3,2 Mio.

u

Ca.3,2Mi o . U

Tab. 3-1:

PGV
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Gegenuberstellung ausgewahlter Kenngrof3en fir die Hauptvarianten Schopfheim
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Bewertungs- Erléauterung
kriterium _ + + |+ _

c |s | |s=gl=s3 <

(&S] O (&S] O Ol O O O

n |n |» DA DS DD

HV Sch Il weist mit einem Umwegefaktor von 1,12 die
direkteste Linienflihrung bei gleichzeitig der
zweitklrzesten Streckenlange auf. HV Sch Il weist den
hdchsten Umwegefaktor von 1,38 auf und wertet
entsprechende Variantenkombinationen ab.

Direktheit/
Verbindungsqualitat

lAlle HV bietet eine neutrale bis eher gute Anbindung an

Nutzungspotenzial/ relevante Quellen und Ziele. Sch | liegt im Vergleich zu
ErschlieBungs- den anderen Varianten dezentral und bindet nicht so
qualitat gut an die sidlichen Siedlungsbereiche der Stadt

Schopfheim an.

Sch | weist das ansprechendste Landschaftsbild durch

Akzeptanz, die gewassernahe Fihrung auf, bei gleichzeitig einem

Attraktivitat der geringen Anteil an Mitbenutzung der Wegeflachen

Linienfuhrung/ durch andere Verkehrsteilnehmende. Sch Il + Mau Il

Fahrkomfort weist mit den meisten Knicken die umwegigste Fiihrung
auf.

)Alle HV erfillen die Anforderungen der
Zeitverluste Qualitatsstandards BW fir die Gesamtstrecke und
liegen auf einem &@hnlichen Niveau.

Sch | weist ggu. den anderen HV einen hohen Anteil an
Verkehrssicherheit selbststandig gefihrten RVA auf und kann sich so von
den sonst auf gleichem Niveau liegenden HV abheben.

Das subjektive Sicherheitsgefihl ist insgesamt nur

Subjektives gering eingeschrankt. Lediglich Sch | weist grol3e

Sicherheitsgefuhl IAnteile mit eingeschrankter sozialer Kontrolle auf. Sch
Il weist das hochste Maf3 an sozialer Kontrolle auf.

(Gesundheitliche) Die Streckenanteile, bei denen Radfahrende durch

Beeintrachtigungen Larm, Abgase oder Blendung beeintrachtigt werden

fir Radfahrende koénnen, sind bei HV Sch Il imd Scjh Il + Mau Il am
hdchsten und bei Sch Il und Sch Il + Sch 1l am
niedrigsten.

Verknupfung mit Sch IIl, Sch Il + Mau Il sowie Sch Il + Sch Il weisen die

dem OPNV beste Verkniipfung mit relevanten Bahnhalte- und

Linienbushaltestellen auf, wohingegen Sch | die
weitesten Entfernungen zu ebendiesen aufweist.

Keine bewertungsrelevanten Unterschiede zwischen

Netzverknipfung den Varianten
Beeintrachtigungen Sch Il weist aufgrund ihrer Fiihrung abseits der stark
fur den flieRenden frequentierten Kfz-Achsen die geringsten Konflikte mit
Kfz-Verkehr dem flieRenden Kfz-Verkehr auf.

Sch | kommt weitestgehend ohne Entfall von Kfz-
Beeintrachtigungen Stellplatzen aus. Wenn auch bei geringem Umfang in
fur den ruhenden den ruhenden Kfz-Verkehr werden Sch Il und Sch Il +
Kfz-Verkehr Sch Il die vergleichsweisen hdchsten Eingriffe

bedeuten.

Insbesondere die im Verlauf der Sch Il eingeplante
Beeintrachtigungen Einrichtungsfuhrung innerhalb des StralRenzuges
fiir den OPNV Gundenhausen bedeutet die weitreichendsten Eingriffe

in die Ablaufe des OPNV.
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Bewertungs-
kriterium

Sch |

Sch ll

Sch il

Sch |l +

Sch Il

Sch Il +
Mau Il

Sch Il +
Sch 11l

Erléauterung

Beeintrachtigungen
fir den FuRverkehr

Die Beeintrachtigungen fiir den Fuverkehr sind
insgesamt gering, insbesondere gemessen am
heutigen Zustand. Die HV Sch Il + Sch Il weist die
meisten Verbesserungen fir den Ful3verkehr auf,
indem die FuBwegeinfrastruktur weitreichend
aufgewertet werden kann.

Realisierungs-
aufwand

Sch Il weist die geringsten Gesamtkosten und
Kosten/ km auf. Mit ca. 2
Sch I und Sch | + Sch Il am aufwéndigsten kalkuliert.

Ingenieurbauwerke

Sch | weist durch die Briickenbauwerke tber den
Gewerbekanal und das stadtische Wuhr die
umfangreichsten Ingenieurbauwerke auf. Alle positv
bewerteten HV kommen ohne Anlage von
Ingenieurbauwerken aus.

Anteil RSV-Standard

lAlle HV weisen mind. Eine Standardeinhaltung von 85
% auf. Die positiv bewerteten HV kénnen
lvoraussichtlich in vollem RSV-Standard umgesetzt
werden.

Realisierungs-

Sch | weist die zu erwartenden geringsten
Realisierungswiderstéande auf. Sch Il und Sch Il + Mau
Il werden aufgrund der starken Widerstande zu den

hemmnisse \Verkehrsreduzierungen auf Giindenhausen und der
HauptstralRe negativ bewertet.
Sch | + Sch Il sowie Sch Il + Sch IIl kommen in ihrer
Umsetzung ohne Grunderwerb aus. Sch | beansprucht
Grunderwerb ca. 1.000 m2 Grunderwerb von privater Hand. Die

anderen Varianten liegen mit ihnrem erforderlichen
Grunderwerb in geringeren Bereichen.

Kompatibilitat mit
anderen
Planungsvorhaben

Keine der HV steht in nicht Idsbaren
Realisierungskonflikten mit anderen Bauvorhaben. Sch
Il und Sch I + Sch Il weisen den geringsten
IAbstimmungsaufwand auf.

Tab. 3-2:

PGV
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Ranking der Hauptvarianten auf Ebene der Einzelkriterien
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3.43.2 Maulburg
HV Mau | HV Mau Il HV Mau Il + Mau Il
Lange 2,68 km 2,52 km 2,58 km
Direktheit/ 1,05 1,04 1,03
Luftlinienfaktor
Standard- Ca. 857 90 % Ca. 957 100 % Ca. 9571 100 %
einhaltung

Zeitverluste

Osges. A 0s/km

60 s ges. A 24,0 s/lkm

40 s ges. A 15,5 s/km

Ingenieur- - Briickenneubau tber Aufgestanderte RVA bei

bauwerke Schlierbach inkl. teilweise KP Hermann-Burte-Straf3e,
Verdolung des Bachlaufs altem Bahnsteig

Grunderwerb Ca. 1.500 m2 privat Ca. 450 m2 privat; ca. 1.500 | Ca. 7000 m?2 privat; ca.

m2 Bahn 1.000 m2 Bahn

Kosten (brutto)

Ca.2,8Mi o.

U

Ca.2,4Mi o. U Ca.58Mi o . U

Tab. 3-3: Gegeniiberstellung ausgewahlter Kenngrof3en fir die Hauptvarianten Maulburg

Bewertungs- Erlauterung
kriterium I
S |3 | =3
T T T 3
= = ==
Mau Il + Mau Il weist mit 1,03 den geringsten
Direktheit/ Umwegefaktor, Mau Il die geringste Streckenldnge mit

Verbindungsqualitat

2,52 km auf. Mau | weist mit einem Umwegefaktor von
1,05 und einer Gesamtlénge von 2,68 km eine immer
noch sehr gute Bewertung auf.

Nutzungspotenzial/
ErschlieBungsqualitat

Alle HV bietet eine neutrale bis eher gute Anbindung an
relevante Quellen und Ziele. Mau Il + Mau lll verlauft auf
der Ostlichen Halfte stidlich der Bahntrasse isoliert und
bindet dadurch weniger giinstig an Arbeitsplatze und
\Wohngebiete an. Mau | weist die beste Anbindung an das
Ortszentrum auf und hebt sich damit leicht ggu. Mau Il ab.

Akzeptanz,
Attraktivitat der
Linienfihrung/
Fahrkomfort

Alle HV weisen eine uUberwiegend stetige und
nachvollziehbare Linienfihrung auf. Mau Il + Mau Ill weist
keine Knicke und wenige Halte auf. Mau | weist die
meisten Knicke, jedoch keine Halte auf. Mau Il weist
geringe Knicke, jedoch 1,6 Halte/km auf.

Zeitverluste

Alle HV erflillen die Anforderungen der Qualitatsstandards
BW fiir die Gesamtstrecke. Mau Il weist dabei die
hdchsten Verlustzeiten mit 60 s auf, gefolgt von Mau 1l +
Mau Il mit 40 s. Mau | weist keine Verlustzeiten auf und
wird daher am besten bewertet.

Verkehrssicherheit

Alle HV weisen ein vertragliches Unfall- und Konfliktrisiko
auf. Mau Il wird aufgrund der Bertihrungspunkte mit
ruhendem Kfz-Verkehr leicht schlechter bewertet.

Subjektives
Sicherheitsgefuhl

Das subjektive Sicherheitsgeflhl ist insgesamt nur gering
eingeschrankt. Lediglich Mau 1l + Mau 1l weist gré3ere
Anteile mit eingeschrankter sozialer Kontrolle
(Auf3erortsbereiche) auf.
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Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach

PGV-Alrutz

Bewertungs-
kriterium

Mau |

Mau Il

Mau Il +

Mau 11l

Erlauterung

(Gesundheitliche)
Beeintrachtigungen
fur Radfahrende

Die Streckenanteile, bei denen Radfahrende durch Larm,
IAbgase oder Blendung beeintrachtigt werden kénnen,
sind bei HV Mau Il und Mau Il + Mau Il aufgrund der
Fuhrung entlang des Bahnkorpers am hdchsten, jedoch
weiterhin auf geringem Niveau.

Verknlpfung mit dem
OPNV

Mau Il verlauft direkt an dem Bahnhalt Maulburg mitsamt
IAnbindung an das Linienbusnetz, wahrend Mau | die
grofte raumliche Distanz zu dem Bahnhalt aufweist.

Netzverknupfung

Keine bewertungsrelevanten Unterschiede zwischen den
\Varianten

Beeintrachtigungen
fur den flieRenden
Kfz-Verkehr

Mau Il + Mau Ill weist die geringsten Einschrankungen
des flieRenden Kfz-Verkehrs auf. Mau | beeinflusst den
Kfz-Verkehr in Bereichen der Knotenpunkte und durch
\Verkehrsberuhigung der HauptstraRe am hochsten.

Beeintrachtigungen
fir den ruhenden Kfz-
Verkehr

Mau Il + Mau Il weist die geringsten Eingriffe in Flachen
des ruhenden Kfz-Verkehrs auf.

Beeintrachtigungen
fir den OPNV

Die Einschrankungen des OPNV sind eng mit den
Einschrankungen des flieRenden Kfz-Verkehrs verkniipft.

Beeintrachtigungen
fir den FuRverkehr

Die Beeintrachtigungen fur den FuRverkehr sind
insgesamt gering, insbesondere gemessen am heutigen
Zustand. Mau Il kommt als einzige HV ohne gemeinsame
Fuhrung mit dem FuRverkehr aus und weist wenige
Bereiche mit mdglichem Konfliktpotenzial auf.

Realisierungsaufwand

Mau |1 ist mit ca. 2.4 Mio
preiswerteten kalkuliert. Mau Il + Mau Il ist aufgrund der
anfallenden I ngenieurbauwe
als doppelt so teuer kalkuliert.

Ingenieurbauwerke

Mau | ist ohne zu errichtende Ingenieurbauwerke geplant.
Mau Il + Mau 11l ist durch das technisch aufwendige
planfreie Bauwerk mit dem héchsten Aufwand beplant.

Anteil RSV-Standard

Mau Il und Mau Il + Mau Il weisen eine
Standardeinhaltung von bis zu 100 % auf. Mau | hat
punktuelle Standardunterschreitungen im Bereich
Grethermihle und Gewerbekanal.

Realisierungs-

Mau | und Mau Il + Mau Il weisen teilweise erhebliche
Realisierungshemmnisse auf, die eine umfangreiche,

hemmnisse lvorhabensubergreifende Planung voraussetzen. Mau Il
weist keine zu erwartenden Realisierungshemmnisse auf.
Mau Il + Mau Il weist durch den Wegeneubau entlang der

Grunderwerb IAckerflachen sudlich des Bahnkdrpers mit Abstand den

hochsten anfallenden Grunderwerb auf.

Kompatibilitat mit
anderen
Planungsvorhaben

Keine der HV steht in nicht ldsbaren
Realisierungskonflikten mit anderen Bauvorhaben. Mau |
wirde die groBtmaoglichen Synergieeffekte bei Umsetzung
der Sperrung der Hauptstral3e fiir den MIV aufweisen.
Mau Il weist weder Einschrankungen noch
Synergieeffekte auf und wird daher neutral bewerten.

Tab. 3-4: Ranking der Hauptvarianten auf Ebene der Einzelkriterien
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3.4.3.3 Steinen
HV Ste | HV Ste Il + Ste | HV Ste | + Ste lll

Lange 2,87 km 2,89 km 3,07 km

Direktheit/ 1,01 1,04 1,10

Luftlinienfaktor

Standard- Ca. 957 100 % Ca. 957 100 % Ca. 9571 100 %

einhaltung

Zeitverluste

23sges. A 7,9 s/lkm

43 s ges. A 14,8 slkm

24 sges. A 7,7 slkm

Ingenieur- Briickenneubau tber Briickenneubau Uiber Wiese; | - (unter Annahme der von
bauwerke Wiese & Bahnkorper; Briickenneubau tber den Planungen des RS7
Briickenneubau Uber geplanten Arm der (K) losgeldsten Umsetzung
geplanten Arm der Ortsumfahrung einer Passerelle zwischen
Ortsumfahrung den OT Steinen &
Hollstein)
Grunderwerb Ca. 2.750 m2 privat Ca. 4.000 m2 privat -

Kosten (brutto)

Ca.2,2Mi o.

U

Ca.19Mi o. U Ca.1,4Mi o . U

Tab. 3-5: Gegeniberstellung ausgewahlter KenngréRen fir die Hauptvarianten Steinen

Bewertungs- Erlauterung
kriterium + T
2 |eolog
n nn|lnn
Ste | weist mit einem Faktor von 1,01 nahezu keine
Direktheit/ Umwegigkeit bei gleichzeitig kiirzester Strecke auf. Ste

Verbindungsqualitat

+ Ste | liegt mit einem Umwegefaktor von 1,04
unwesentlich dahinter, wohingegen Ste Il + Ste | einen
10 %igen Umwegefaktor auffihrt.

Nutzungspotenzial/
ErschlieBungsqualitat

Alle HV bietet eine neutrale bis eher gute Anbindung an
relevante Quellen und Ziele. Mit ihrem Verlauf durch den
OT Hollstein erschliel3t die Trasse Ste Ill + Ste | als
einzige direkt die Wohnquartiere und Nahversorgung
sudlich der Wiese und wird daher besser bewertet.

Akzeptanz,
Attraktivitat der
Linienfihrung/
Fahrkomfort

Alle HV weisen eine Uberwiegend stetige und
nachvollziehbare Linienfiihrung auf. Ste | und Ste Il +

Ste | verlaufen auf ca. 40 % bzw. 50 % der Streckenléange
abseits von anderen Verkehrsteilnehmenden und heben
sich somit positiv von Ste Ill + Ste | ab.

Zeitverluste

Alle HV erflillen die Anforderungen der Qualitatsstandards
BW fur die Gesamtstrecke. Ste | und Ste Il + Ste | weisen
mit < 25 s Verlustzeit die geringsten Wartezeiten fiir den
Radverkehr auf.

Verkehrssicherheit

Alle HV weisen ein vertragliches Unfall- und Konfliktrisiko
auf. Ste Il + Ste | wird aufgrund des hohen Anteils an
selbststandig gefihrten RVA am positivsten bewertet.

Subjektives
Sicherheitsgefuhl

Das subjektive Sicherheitsgeflhl ist insgesamt nur gering
eingeschrankt. Ste Il + Ste | wird aufgrund der geringsten
IAuRerortsstreckenanteile am positivsten bewertet.

(Gesundheitliche)
Beeintrachtigungen
fir Radfahrende

Die Beeintrachtigungen sind vornehmlich durch Nahe zum
Bahnkdrper der Wiesentalbahn hervorgerufen. Ste Ill +
Ste | weist die geringsten Berlihrungspunkte mit
ebendiesem auf und wird daher positiver bewertet.
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Bewertungs- Erlauterung
kriterium a +
2 (oglog
n nnlnn
Verknipfung mit dem lAlle Varianten binden direkt an Bahn- und Linienbushalt
OPNV innerhalb Steinens an i keine bewertungsrelevanten
Unterschiede feststellbar.
. Keine bewertungsrelevanten Unterschiede zwischen den
Netzverknipfung \/arianten
Beeintrachtiqunaen Die Beeintrachtigungen bei Ste | sowie Ste Il + Ste |
. ngung beschranken sich auf die Wiesenstral3e. Bei Ste Ill + Ste |
fur den flieBenden . - R .
kommen weitere Einschrédnkungen innerhalb des OT
Kfz-Verkehr N L S .
Hollstein hinzu, daher wird sie negativer bewertet.
Beeintrachtigungen Simultan zu den Beeintréachtigungen fir den flieRenden
fur den ruhenden Kfz- Kfz-Verkehr weist Ste Il + Ste | die héchsten Eingriffe in
Verkehr den ruhenden Kfz-Verkehr auf.
Ste | sowie Ste Il + Ste | weisen keinerlei
Beeintrachtigungen Beeintrachtigungen fir den OPNV auf. Ste Ill + Ste |
fur den OPNV beinhaltet geringe Eingriffe durch Einrichtung einer
Fahrradstraf3e in der Stra3e Teichmatt.
\Wahrend Ste | und Ste Il + Ste | die geringsten
gemeinsamen Fuhrungen mit dem FulRverkehr aufweisen,
Beeintrachtigungen werden bei Ste Il + Ste | prozentuell die umfangreichsten
fur den FuRverkehr Infrastrukturverbesserungen fir den FulRverkehr durch
Umbaumafnahmen vorgenommen. In der Bewertung
gleicht sich dieser Umstand aus.
Ste | weist mit ca. 6,2 Mi
Ste Il + Ste | liegt mit c
Realisierungsaufwand ste 111 *oSte | mit ca. 1,
anderen Trassenfuhrungen liegt. Voraussetzung hierfur ist
die externe Umsetzung der Passerelle zwischen den OT
Hoéllstein und Steinen.
Ste Il + Ste | ist unter Annahme der umgesetzten
Ingenieurbauwerke Passerelle ohne weitere Ingenieurbauwerke geplant. Ste |
9 weist mit der Querung von Wiese und Bahnkdrper die
technisch anspruchsvollste Variante auf.
. lAlle Varianten weisen eine Standardeinhaltung von bis zu
Anteil RSV-Standard 100 % auf.
\Wahrend alle Varianten in Abhéngigkeit zu einer etwaigen
SchlieRung des BU EisenbahnstraRRe stehen, steht Ste I
Realisierungs- + Ste | zusatzlich in groRer Abhangigkeit zur Umsetzung
hemmnisse der Passerelle zwischen den OT Hdllstein und Steinen.
Die Querung der Wiese bei Ste | wird zusatzlich durch die
Lage des Uberlaufbeckens beeinflusst.
Ste Il + Ste | weist den hochsten kalkulierten Grunderwerb
Grunderwerb auf. Ste Il + Ste | kommt ohne anfallenden Grunderwerb
aus und wird daher am besten bewertet.
lAlle Varianten weisen Synergieeffekte mit anderen
Kompatibilitat mit Planungsvorhaben auf, insbesondere mit der etwaigen
anderen SchlieRung des BU EisenbahnstralRe. Es entstehen
Planungsvorhaben dadurch keine bewertungsrelevanten Unterschiede
zwischen den Varianten
Tab. 3-6: Ranking der Hauptvarianten auf Ebene der Einzelkriterien
PG@V
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3.4.34 Lorrach
HV L6 1l HV Lo Il + Lo HV L6 | + Lo Il

Lange 7,60 km 8,35 km 8,48 km

Direktheit/ 1,14 1,22 1,24

Luftlinienfaktor

Standard- Ca. 957 100 % Ca. 9071 95 % Ca. 9071 95 %

einhaltung

Zeitverluste

136 s ges. A 17,9 s/km

295 s ges. A 34,7 slkm

256 s ges. A 30,1 s/km

Ingenieur- Stlitzmauer im Bereich Stlitzmauer im Bereich Stiitzmauer im Bereich
bauwerke Boschungskegel B 317; Boschungskegel B 317; Bodschungskegel B 317;
Neubau Neubau Radverkehrsbriicke | Neubau
Radverkehrsbriicke tber Uber Wiese; Neubau Radverkehrsbriicke tber
Wiese Bahnunterfihrung Wiese; Neubau
Grutt/Wasserwerk Bahnunterfihrung
Brombach Ost; Neubau
Briicke uber
Gewerbekanéle siidlich B
317 (2x); Neubau
Bahnunterfihrung
Lauffmihlenareal; Neubau
Bahnunterfiihrung
Gritt/Wasserwerk
Grunderwerb - Ca. 350 m? privat Ca. 2.750 m2 privat

Kosten (brutto)

Ca.13Mi o . a

Ca.15Mi o . U

Ca. 19,6 Mi o . U

Tab. 3-7: Gegenuberstellung ausgewahlter KenngréRen fir die Hauptvarianten Lorrach

Verbindungsqualitat

Bewertungs- S Erlauterung
kriterium -
+
o |o |o
| - -
L6 Il weist mit einem Faktor von 1,14 die geringste
Direktheit/ Umwegigkeit bei gleichzeitig kirzester Strecke auf. L0 |

und L6 1l + L6 | weisen ca. 700 m mehr Streckenlénge bei
einem Umwegefaktor > 1,2 auf und sind daher schlechter

bewertet.

Nutzungspotenzial/
ErschlieBungsqualitat

Alle HV bietet eine mindestens eher gute Anbindung an
relevante Quellen und Ziele. Wahrend L6 | auf direktem
Weg die Innenstadt Lérrachs sowie berufsbildende
Schulen anschlief3t, bindet L6 1l direkt an wichtige
Schulstandorte innerhalb der KreuzstralRe an. Die beste
IAnbindung weist L6 Il + L6 | auf, da sie zusétzlich den OT

Brombach zentral anbindet.

Akzeptanz,
Attraktivitat der
Linienfihrung/
Fahrkomfort

L6 1l hebt sich positiv durch die geringste Anzahl an
wartepflichtigen Querungen und keine vorhandenen

kleinrdumigen Umwege ab.

Zeitverluste

L& 11 erflllt trotz relevanter Zeitverluste die QS BW fiir die
Gesamtstrecke. LO 1l + L6 | sowie L6 | Gberschreiten die
QS BW und werden daher mit zwei Bewertungsstufen

abgesetzt.
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Bewertungs- S Erlauterung
kriterium =
+
o |o |o
- - -
L6 Il weist aufgrund des groRRen Anteils von > 80 % der
Verkehrssicherheit Streckenlange auf FahrradstralRen mit geringem Kfz-
)Anteil das geringste Unfall- und Konfliktrisiko auf.
S L6 | weist mit ca. 45 % der Streckenanteile Abschnitte mit
Subjektives ) N . .
. . . eingeschrankter sozialer Kontrolle auf und wird daher
Sicherheitsgefuhl ;
negativer bewertet.
(Gesundheitliche) Die Emissionsbelastung der Basler StraRe fliel3t negativ in
Beeintrachtigungen die Varianten L6 Il + L& | sowie L6 | ein. L6 | weist
fur Radfahrende zusatzlich nah gelegene Strecken zur B 317 und
Bahnlinie auf und wird daher am negativsten bewertet.
Verknupfung mit dem Alle Varianten binden direkt an Bahn- und Linienbushalte
OPNV an. Lo | weist in den meisten Féllen eine leicht direktere
IAnbindung auf und wird daher am positivsten bewertet.
. Keine bewertungsrelevanten Unterschiede zwischen den
Netzverknipfung \/arianten
Durch die hohen Anteile an Fahrradstraf3en und
Beeintrachtigungen einhergehenden verkehrslenkenden und -beruhigenden
fur den flieBenden MaRnahmen, weisen alle Varianten Beeintrachtigungen
Kfz-Verkehr far den flieBenden Kfz-Verkehr auf. L6 Il + L6 | weist
dabei die hdchsten Streckenanteile auf.
Zur Einhaltung der Breitenanforderungen in
S Fahrradstraf3en wird der Entfall von Langsparkstanden
Beeintrachtigungen . . )
" negativ fur den ruhenden Verkehr beweret. L6 | weist
fur den ruhenden Kfz- . - :
aufgrund seiner Aul3erortsfilhrung zwischen Brombach
Verkehr . . : ;
und Lorrach weniger Streckenanteile mit vorhandenen
Parkstrukturen auf und ist daher positiver bewertet.
L6 Il weist durchgangig eher geringe Eingriffe in den
Beeintrachtigungen Linienbusverkehr auf, wohingegen L& Il + L6 | sowie L6 |
fur den OPNV innerhalb Haagener Str., Spitalstral3e und Basler Strafl3e
mitunter héhere Eingriffe bedingt
lAlle Varianten weisen &hnliche Streckenanteile
gemeinsam genutzter Flachen mit dem FuR3verkehr auf.
Beeintrachtigungen Durch die geplanten AusbaumafRnahmen kdnnen gré3ere
fur den FuRverkehr Streckenanteile von einer Verbesserung der
FuRwegeinfrastruktur profitieren. Bewertungsrelevante
Unterschiede zwischen den Varianten ergeben sich nicht.
L6 | wird mit den Anteilen an Streckenneubauten und
Realisierunasaufwand erforderlichen Ingenieurbauwerken in den
9 IAuRerortsbereichen deutlich aufwéndiger als die anderen
\Varianten. L6 Il ist am kostenguinstigsten bewertet.
Die Stutzmauer im Bereich des Bdschungskegels der B
317 sowie die Radverkehrsbriicke im Bereich Brombach
Ost ist fir alle Varianten gesetzt. L6 1l + L6 | sowie L6 |
Ingenieurbauwerke erfordern in ihrem Verlauf umfangreiche Neubauten von
Ingenieurbauwerken wie Bahnunterfihrungen und weitere
Bruckenbauwerke und werden daher deutlich negativer
bewertet,
. Gem. Ansatze der geplanten Malinahmen weist L6 1l eine
Anteil RSV-Standard mogliche Standarderreichung von 957 100 % auf. L6 Il +
PGV
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Bewertungs-
kriterium

Erlauterung

Lo Il + Lo |

Lol
L6 |

L6 | sowie L6 | liegen mit einem Standarderreichungsgrad
von 90 T 95 % geringfugig dahinter.

Die Realisierungshemmnisse bei L6 Il und L6 1l + L6 |
liegen in dem Entfall von Kfz-Parken in Bereichen mit
erhéhtem Parkdruck begriindet, werden jedoch als eher

Realisierungs- gering eingestuft. L6 | weist aufgrund der Vielzahl an

hemmnisse Ingenieurbauwerken und einem Knotenpunkt im Bereich
des BU Franz-Ehret-StraRe die deutlich héheren
Realisierungshemmnisse auf.
L6 1l weist den geringsten anfallenden Grunderwerb auf
G und wird daher am positivsten bewertet. L6 | erféhrt die
runderwerb

negativste Bewertung aufgrund méglicher
Grunderwerbsmengen von bis zu 3.000 m2.

L6 1l korrespondiert mit avisierter Lage der RSV mit der
Fahrradstategie 2025+ der Stadt Ldrrach, insb. durch
Einrichtung der FahrradstraRen im Bereich
HartmattenstraBe ff. L6 Il + L6 | sowie L6 | weisen ggf.
Interessenskonflikte mit den vorliegenden
IAusbauplanungen der Basler Straf3e auf.

Kompatibilitat mit
anderen
Planungsvorhaben

Tab. 3-8: Ranking der Hauptvarianten auf Ebene der Einzelkriterien

Stellungnahme der Stadt Lérrach

Begleitend zur fachlichen Bewertung der geplanten MalRnahmen nimmt die Stadt
Ldrrach Stellung:

Am September 2022 wurden drei mégliche Hauptvarianten den Gremien vorgestellt.

Di e Vari ant e AWi eseh wur de i n Be 3179 auf
Gewasserschutz, sowie eines sehr schwierigen Kreuzungspunktes Wiesentalstral3e/

Tumringer StralRe/Freiburger StralRe nicht mehr weiterverfolgt.

Die Variante AMitted braucht ein Bauwerk ¢b
der Bahnlinie. Diese Variante hatte einen sehr hohen Kostenfaktor und einen sehr
langen Planungszeitraum zur Folge und wurde daher abgeschichtet.

Die Variante AOstfi hat den Vorteil di e Hel |l
zu erschlie3en und hat jetzt schon einen groRen Fahrradanteil. Diese entspricht zu

grolRen Teilen der Pendlerroute Ost. Die Pendlerroute Ost wird gut angenommen,

was auch an dem Fahrradzahler in Hohe des Friedhofs ersichtlich ist. Daher wird

diese Variante als Vorzugstrasse empfohlen.ii

PGV
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3.4.4

3.4.41

PGV
17147

Umweltfachliche Bewertung/ Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) dient als umweltplanerischer Fachbeitrag zur
Linienfindung und hat zum Ziel, unter mehreren in Betracht kommenden
Trassenvarianten eine umweltfachliche Vorzugsvariante herauszuarbeiten. Sie ist
somit als umweltplanerischer Fachbeitrag zu sehen, welcher einen umweltbezogenen
raumlichen Alternativenvergleich ermdglicht.

Fur die gewdahlte Trasse des Vorhabens ist im Anschluss im Rahmen der
Antragstellung ein UVP-Bericht zu erstellen. Die Inhalte der hier vorgelegten UVS
zum Variantenvergleich leisten fir den UVP-Bericht einen Beitrag zur Erflillung der
Anforderungen des 8§ 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG. Der UVP-Bericht beinhaltet fur die
Antragstrasse die Ermittlung und Beschreibung der zu erwartenden erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen, die durch die Umsetzung der Planung entstehen.

In der UVS werden fir die Ermittlung der Bestandssituation und der zu erwartenden
Umweltauswirkungen eigene Erhebungen (der Biotoptypen, Habitatpotenziale) sowie
vorhandene Unterlagen herangezogen.

Eine vorangestellte Planungsraumanalyse, in welcher gegebenenfalls schon jene
Bereiche von der weiteren Betrachtung ausgeschieden werden, welche einer
Realisierung des Vorhabens offensichtlich entgegenstehen, wurde im Vorfeld der
UVS nicht erstellt. Dies ist durch die Art des Vorhabens mit seiner im Vergleich zu
groBeren StralRenvorhaben geringeren Eingriffsstarke sowie die rdumlich recht nah
beisammen verlaufenden Trassenvarianten begriindet.

Die UVS gliedert sich in:

1 Eine Untersuchungsraumanalyse, bestehend aus der Bestandserfassung und
Ermittlung des Raumwiderstandes, sowie der

T Auswirkungsprognose und Alternativenvergleich.

Die Prufmethoden sind in Kap. 3.4.4.1.4 dargestellt. Die UVS schliel3t mit der
Benennung der umweltfachlichen Vorzugsvariante ab.

Planerische Vorgaben, Prifmethoden, Datenbasis

3.4.4.1.1 Ubergeordnete Planungen
Landesentwicklungsplan 2002

Der Landesentwicklungsplan (LEP) 2002 stellt ein Gesamtkonzept fur die raumliche
Entwicklung Baden-Wairttembergs dar. Leitbilder, welche im Zuge des LEP entwickelt
wurden, sind unter anderem die Umsetzung des Prinzips der Nachhaltigkeit, die
Starkung einer tragfahigen Sozialstruktur, eine angemessene Versorgung mit
Wohnraum in Stadten und Gemeinden, die Starkung der Wettbewerbsfahigkeit und
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der Attraktivitat der Wirtschaftsstandorte und die Sicherung natirlicher
Lebensgrundlagen (Schutzgdter).

Der aktuell gultige Landesentwicklungsplan wirkt laut Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg gezielt darauf hin, die Inanspruchnahme freier
Flachen fur Siedlungs- und Verkehrszwecke und den Verbrauch von Rohstoffen,
Energie und Wasser auf das fur eine langfristig ausgewogene Entwicklung
notwendige Mal3 zu begrenzen. Die Regionalplanung hat sich an den Vorgaben des
Landesentwicklungsplans zu orientieren und die darin enthaltenen Vorgaben zu
berlcksichtigen.

Im Plansatz 4.1.17 des LEP 2002 wird explizit auf das Ziel hingewiesen, ein Radnetz
auszuwei sen. Es deis rLand durcly eirs rusaeniménhandendes,
groRrdumiges Radwegenetz zu erschlieRen, das durch kleinraumige Verbindungen
bedarfsgerecht zu ergdnzen ist. Die Erreichbarkeit von Arbeits- und
Ausbildungsstatten, zentralortlichen Versorgungsstandorten und
Freizeiteinrichtungen Uber Rad- und FulRwege sowie die Verkniipfung des Rad- und
FuBwegenetzes mit Haltestellen des o6ffentlichen Personenverkehrs sind zu
verbessern. Uberdrtlich ist ein vom motorisierten Verkehr getrenntes Wegenetz
anzustreben. i

Im LEP besitzt der Untersuchungsbereich teilweise Uberschneidungen mit den FFH-

Gebieten AR°ttl er Wal dii und ADi nkshdreicke r g i .

AGebiete mi t icberdurchschnittlicher
tberdurchschnittichem Vorkommen landesweit gefahrdeter Artenfiverortet.

Landschaftsrahmenplan

Beim Landschaftsrahmenplan Hochrhein-Bodensee (Stand Marz 2007) handelt es
sich um eine Fachplanung fur Naturschutz und Landschaftspflege auf regionaler
Ebene. Die Aussagen sind gutachterlich und entfalten selbst keine unmittelbare
Rechtswirkung. Erst nach Abwagung mit anderen raumbedeutsamen Belangen
konnen sie durch Ubernahme in den Regionalplan eine rechtliche Verbindlichkeit
erlangen. Er dient als Beurteilungsgrundlage fir regional bedeutsame
Vorhabenplanungen im Freiraum.

Die Darstellungen der relevanten Inhalte des Landschaftsrahmenplans werden unter
den jeweiligen Schutzgitern in Kap. 3.4.4.2 naher behandelt.

Regionalplan

Der fur das Vorhabengebiet giltige Regionalplan Hochrhein-Bodensee ist das
zentrale planerische Instrument zur verbindlichen Koordination der Raumnutzungen
in der Region. Der aktuelle Regionalplan 2000 fur die Region Hochrhein Bodensee
ist seit dem 10.04.1998 verbindlich.
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Das Untersuchungsgebiet weist zahlreiche Bestandteile der Regionalen
Freiraumstruktur auf. Im Untersuchungsraum befinden sich keine Vorranggebiete fur
den Abbau oberflachennaher Rohstoffe (Teilregionalplan Rohstoffe, 2021). Es sind
im Untersuchungsgebiet Vorranggebiete fir Naturschutz und Landschaftspflege
verzeichnet. Im Untersuchungsgebiet liegt zudem das Vorranggebiet Regionaler

Gr¢nzug ALGPr r¢rnazcuhgii . Di e Vorranggebiete der
Brombach/Hauingenund St ei nen/ H° | | st eeénaufundBohdpfhéinlr . 52
und Maul burgi befinden sich ebenfalls im Unt

Die in Kapitel 1 genannten i und mit dem Vorhaben verbundenen i Zielsetzungen
der Bundelung von Pendlerstrémen zwischen den Oberzentren Basel (CH) und
Lorrach und dem Mittelzentrum Schopfheim sowie dem Umland, wie auch der Anreiz
haufiger auf das Fahrrad umzusteigen, werden vom Regionalverband begri3t. Das
zuvor genannte Ziel entspricht dem Grundsatz 4.1.1 des Regionalplans 2000.
Demnach ist das Radwegenetz in der Region weiter auszubauen.

Raumordnungsverfahren

Innerhalb des Untersuchungsraumes kreuzen die Trassen der Varianten zwischen
Steinen und Lérrach, bzw. innerhalb von Lérrach die Bereiche von eingeleiteten oder
bereits abgeschlossenen Raumordnungsverfahren fir Gas- und Stromleitungen.
Relevant ist insbesondere die Uberlagerung mit dem Vorhabenbereich der geplanten
Gasleitung PN16 (Open Grid Europe GmbH) im Westen von Steinen. Diese
Uberlagerung wurde im Rahmen der Vorplanung bereits beriicksichtigt.

Flachennutzungsplan

In den Flachennutzungsplanen der kommunalen Planungstrager sind die
Flachennutzungen der Variantenfihrung im Auf3enbereich grofdtenteils als Flache fur
die Landwirtschaft dargestellt, einige Bereiche stellen Dauerkleingarten, offentliche
oder private Grunflachen, Ver- und Entsorgungsflachen, Bahnanlagen, usw. dar. Die
Variantenabschnitte auf bestehenden Strallen in Siedlungsbereichen sind
groldtenteils als Gewerbeflachen, Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen
dargestellt.

Bebauungsplane und Planfeststellungsverfahren

Das Untersuchungsgebiet Uberschneidet sich innerhalb der bebauten Bereiche mit
einigen dutzenden Geltungsbereichen von Bebauungspldnen. Relevant fur das
Vorhaben sind insbesondere jene Bebauungsplane, in denen noch keine Bebauung
realisiert wurde, bzw. die sich noch im Verfahren befinden. Je nach zeitlichem
Fortschritt kénnen sich hieraus Anforderungen an Vermeidungs-, Minimierungs- und
SchutzmalRhahmen ergeben. Auch sind Restriktionen fur die Austrassierung denkbar.
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Einige Abschnitte der Varianten verlaufen durch die Geltungsbereiche
entsprechender Bebauungsplane. Darunter befindet sich beispielsweise der
Bebauungsplan AAreal Lauffenm¢ghl e beli LOrr
oderauch ASteinen Ost | I @A (Auf sSt@led.ungsbesch!|

I m Gel tungsbereich des Besauiungs pkams$ t tAB
22.12.2020) sind zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch verschiedene Flachen

unbebaut. Die Planung des RS7 (alle Varianten) Uiberlagert den Geltungsbereich des
Bebauungsplans. Vorab ist wu.a. die Betroffenheit von festgesetzten
Maflinahmenflachen erkennbar.

Der Landkreis Lorrach plant den Bau des neuen Zentralklinikums im Osten der
Gemarkung der Stadt Lorrach. Hierflr ist es erforderlich, einen Teil der L 138 zu
verlegen und einen Hochwasserdamm zu errichten. Die verlegte Stral3e soll im
Planzustand auf dem Hochwasserdamm verlaufen. Stral3enverlegung und
Hochwasserdamm sollen im Rahmen eines gemeinsamen
Planfeststellungsverfahrens (L138 West) genehmigt werden.

Ein Anschluss des RS7 (K) an das Zentralklinikum erfolgt mittels Unterfihrung der
sudlich des Klinikums gelegenen Bahngleise und der neu gebauten Straf3e, die bis
zum Kreisverkehr ¢stlich des Klinikums fuhrt. Der Radschnellweg fihrt in Richtung
Ost-West entlang der Bahngleise zwischen Steinen und Lérrach-Brombach (Abb. 1).

Abb. 3-34:  Geplanter Anschluss des RS7 an das Zentralklinikum. Durchgezogene rote Linie:
Bestehende Radwege, gestrichelte rote Linie: Radwege in Planung

Weitere (laufende) Planfeststellungsverfahren sind aus dem Untersuchungsgebiet
nicht bekannt.

PGV

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 ,I,l


























































































































































































































































































