STADT LORRACH

BERATUNG ZUR STANDORTKONZEPTION
DER FEUERWEHR LORRACH
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€ AUSGANGSSITUATION

@ Hauptamtliche Wache N
. . . 1 Abteilung Lérrach
©® Abteilungen Haagen, Hauingen, Brombach mit m Abteilung Brombach A
: : Abteilung Haagen
deutlichen baulichen Handlungsbedarfen (Neubau) = Abtelung Houtngen

© Planungsziel der Stadt Lérrach gemafd
Feuerwehrbedarfsplan 2020- 2025:

Szenario

Brand im Obergeschoss eines Hauses mit verrauchten Rettungswegen
Anforderung an die Feuerwehr

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr:

innerhalb von 10 Minuten (= 1. Eintreffzeit) nach der Alarmierung mit 9 + 3 Funktionen (= erste
Gruppe + selbst. Trupp) sowie einem Loschfahrzeug und einem Hubrettungsfahrzeug

und nach weiteren 5 Minuten (10 + 5 = 15 Minuten = 2. Eintreffzeit) mit weiteren 9 +
2 Funktionen (12 + 11 = 23 Funktionen) sowie einem weiteren Loschfahrzeug und einem
Einsatzleitwagen

am Einsatzort ist.

©® 9 Funktionen (erste Gruppe) innerhalb 10 Minuten aus :
der Abteilung 005 1 2 S
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&) BEWERTUNG VON STANDORTALTERNATIVEN

®m Abteilung Brombach
@ Abteilung Haagen
@ Abteilung Hauingen

Planungsziel 10 Minuten

Wohnorte Feuerwehrhaus Einsatzstelle
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€) GRORFLACHIGE VERKEHRSBERUHIGUNG

©® doppelt negativer Einfluss auf eine Freiwillige Feuerwehr

® Ehrenamtliche Einsatzkrafte bendétigen langer zum Standort der Feuerwehr
(= Verlangerung der Ausriickzeit)

© Je nach Ausgestaltung der Verkehrsberuhigung (insbesondere bei baulichen
MaRnahmen wie Verschwenkungen oder Bodenunebenheiten) kénnen die
Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr nicht die Durchschnittsgeschwindigkeit wie
sonst erreichen und benétigen somit ldnger zum Einsatzort
(= Verlangerung der Fahrzeit)



STANDORTMODELLE




€ EIN-STANDORT-MODELL

Zentrale Feuerwache Nord im Gebiet ,,Haagensteg” aller drei
Abteilungen

Bendtigte Fahrzeit zur Abdeckung aller Siedlungsstrukturen
im Ausriickbereich Nord: 7 Minuten

Verbleibende Ausriickzeit: 3 Minuten

Personalstarke:

aufsummierte Stirken am Feuerwehrhaus nach x min

Gesamtzahl bei Alarmierung am Wohnort mit 2 Minuten Riistzeit
Standortstrukturmodell

s 3min 4 min 5 min 6 min 7 min 8 min 9min  10min > 10 min

® Feuerwache Nord |

Standortstrukurmodell "Feuerwache Nord" 124 0 1 19 55 89 104 111 112 124

©

Standort Haagensteg als zentraler Standort nicht geeignet




ZWEI-STANDORT-MODELL | - NORDSEITE

© Zentrale Feuerwache Nord im Gebiet ,Neumatt-
Brunnenwasser” fiir die Abteilungen Haagen und Hauingen

© Benétigte Fahrzeit zur Abdeckung aller Siedlungsstrukturen
im Ausriickbereich: 5 Minuten

©® \Verbleibende Ausriickzeit: 5 Minuten

© Personalstarke:

& Feuerwache Nord
o Rechbergstrafe 37
o Rottenweiler 21
# Zentralklinikum

. u;“:;:'“e aufsummierte Stérken am Feuerwehrhaus nach x min
Einheit verfiigbare bei Alarmierung am Wohnort mit 2 Minuten Riistzeit
Aktive [FM
(so)l 3 min 4 min 5 min 6 min 7 min 8 min 9 min 10 min  >10 min
Feuerwache Nord 72 1 8 l 27 l 40 51 59 62 63 72

® Standort Neumatt-Brunnenwasser als Standort geeignet

©® Ausfahrt muss an der Nordseite liegen




9 ZWEI-STANDORT-MODELL | - SUDSEITE

@ Abteilung Brombach N
® Untersuchung von IST-Standort und drei 4 Standortoption Haagensteg A
. A Standortoption Hofmatt
Standortalternativen 4 Standortoption Wenk




€) ZWEI-STANDORT-MODELL | - SUDSEITE

[ Roteitng feombrch |
LA st i Wen\!

® Bendtigte Fahrzeit zur Abdeckung aller Siedlungsstrukturen
im Ausrlickbereich: 4 bis 7 Minuten

© Verbleibende Ausriickzeit: 3 bis 6 Minuten

© Personalstarke:

aufsummierte Stirken am Feuerwehrhaus nach x min

Wohnort mit 2 Minuten
o it Gml bei Alarmierung am mi Riistzeit
3 min 4 min 5 min 6 min 7 min 8 min 9min  10min > 10 min
[ eilang Brombach | N [ Ableilung Brombach | N
IST-Standort MulsowstraBe 49 7 25 33 38 a2 43 46 47 49 s | i vl
: ;8 Neubaugebiet Bunl 01| A { & Zentralkfinikum : A
9 Neubaugebiet Bunl 1|
Standortoption Haagensteg 49 0 0 7 10 27 38 44 48 49
Standortoption Hofmatt 49 3 8 26 35 38 43 45 46 49
Standortoption Wenk 49 0 10 21 30 38 41 42 44 49

© Standort Haagensteg als Standort nicht geeignet

© Unter Gesichtspunkt Klinikum MulsowstraRe oder Wenk




ZWEI-STANDORT-MODELL Il = OST/WEST

® Zweineue Standorte
© Auflésung der bestehenden Abteilungsstrukturen

© Bendtigte Fahrzeit zur Abdeckung aller Siedlungsstrukturen
im Ausrickbereich: 4 bis 5 Minuten

© Verbleibende Ausriickzeit: 5 bis 6 Minuten

© Hinreichende Personalstarke:

aufsummierte Starken am Feuerwehrhaus nach x min

Stand " jell Gesamtzahl [FM bei Alarmierung am Wohnort mit 2 Minuten Riistzeit

A Standortoption Haagensteg
A Standortoption Wenk

& Zentralklinikum

@ Neubaugebiet Buhl! 111

(sb)] 3min 4 min 5 min 6 min 7 min 8 min 9min  10min > 10 min
Standortstrukturmodell 1 )

121 0 14 48 72 101 108 111 115 121
Option Haagensteg + Option Wenk
davon an der OPtion Haagensteg 0 0 20 32| 44 47 49 53 58
Option Wenk 0 14 l 28 | 40 57 61 62 62 63

© Standorte sind geeignet




O rrarT

® Zur Abdeckung Ausriickbereich Nord sind zwei Standorte erforderlich

©® Nord-Sud

— Erhalt der Abteilungsstrukturen
= Zusammenlegung Abteilungen Haagen und Hauingen am Standort ,Neumatt-Brunnenwasser”
= Abteilung Brombach am |ST-Standort, (Hofmatt) oder Wenk

— Je ein Standort nordlich und stdlich von Fluss und Bahnstrecke

— Klinik von beiden Standorten innerhalb rund 10 Minuten planerisch erreichbar

© Ost-West
— Bildung zweier neuer Abteilungen an den Standorten Hagensteg und Wenk

— Beide Standorte sudlich von Fluss und Bahnstrecke

© Empfehlung: Variante Nord-Sid



e ERLAUTERUNGEN ZU FAHRZEIT-SIMULATIONEN UND ISOCHRONEN

4] Die dargestellten Fahrzeit-Isochronen und Fahrzeit-Simulationen stellen das Ergebnis eines rechnergestiitzten
Simulationsmodells dar (unter ,mittleren Annahmen®). Im Gegensatz zu realen Einsatzfahrten oder auch Messfahrten
unter Einsatzbedingungen unterliegen sie nicht den jeweils ortstiblichen oder tageszeitabhiangigen Umwelteinfliissen.
Beispielhaft sind hier Witterungseinfliisse, ein erhohtes Verkehrsaufkommen, eine StraRensperrung durch Baustellen oder
auch eine schlechte Fahrbahnbeschaffenheit zu nennen.

(1] Fir die Simulation wird ein spezifisches Geschwindigkeitsprofil verwendet, welches unterschiedliche StraRenkategorien,
wie zum Beispiel verkehrsberuhigte Bereiche oder KraftfahrstraRen, mit jeweils individuellen Geschwindigkeiten bei einer
mittleren Verkehrsauslastung berilicksichtigt. Im Kartenmaterial hinterlegte Geschwindigkeitsbeschrankungen werden
dabei ebenfalls bericksichtigt.

® Die zur Berechnung verwendete Geschwindigkeit ist abhangig von der simulierten Fahrstrecke:

—  Fir Fahrten vom Wohn- oder Arbeitsort zum Feuerwehrstandort werden Parameter flr einen Pkw verwendet.

— Die Geschwindigkeiten und weitere Parameter fiir Fahrten vom Feuerwehrstandort zur Einsatzstelle mit einem Abb.: exemplarische Darstellung einer

Einsatzfahrzeug sind fir einen Lkw ausgelegt. »Standardabweichung” von Fahrzeitisochronen
aufgrund positiver sowie negativer Einfliisse

— Das verwendete Kartenmaterial bzw. das sog. Routingnetz entspricht handelstiblichen Kartendaten und weist keine
feuerwehrspezifischen Eigenschaften auf.

© isochronen sind Linien gleicher Zeit. Das bedeutet, dass alle Punkte auf der Linie vom Ausgangspunkt (dem Standort) in der
gleichen Zeit erreicht werden kdnnen. Damit wird die Gebietsabdeckung sowoh! fiir den IST-Zustand als auch fiir die
theoretischen Standortmodelle sichtbar. Mitunter werden in der kartografischen Darstellung der Isochronen weitlaufig
nicht erschlossene Bereiche abgedeckt (z. B. Waldgebiete oder Seen). Dies ist auf die Interpolation der Isochronenflachen
zurtickzufihren, welche durch die verwendete Software durchgefiihrt wird, um die Bildung von ,Inseln zu vermeiden.

© Aufgrund der Einfliisse auf das reale Verkehrsgeschehen ist es erforderlich, die Isochronen bzw. Gebietsabdeckung nicht
zwangslaufig als trennscharf zu interpretieren (Isochronen stellen ein Modell unter definierten Annahmen dar und keine
Prognose). In der Realitat ist stets eine nicht quantifizierbare Abweichung von den Isochronen zu erwarten. Diese kann sich

sowohl in Form einer Abdeckung tber die Isochrone hinaus als auch in Form einer reduzierten Erreichbarkeit darstellen.



GEFAHRENABWEHRBEDARFSPLANUNG

KATASTROPHENSCHUTZ

LULF+ AKADEMIE

GEFAHRDUNGSBEURTEILUNGEN

LULF®

a FAHRZEUGBESCHAFFUNGEN
ﬂ ORGANISATIONSBERATUNGEN
a PERSONALBEMESSUNG IN LEITSTELLEN

a RETTUNGSDIENSTBEDARFSPLANUNG

Liilf+ Sicherheitsberatung GmbH

Bismarckstralse 29, 41747 Viersen
02162 436940 | info@luelf-plus.de
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www.luelf-plus.de




