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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Baulicher LArmschutz

Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen

je nach Einzelfall

hoch

mittel - hoch

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Larmschutzwand an der WiesentalstraBe

Beschreibung An Stellen, die trotz stadt- und verkehrsplanerischer Mallnahmen Larm-schwerpunkte

bleiben, sind aktive Larmschutzmalinahmen zu prifen. Diese kdnnen aus
Larmschutzwanden oder -wéllen oder im Stralenbau aus larm-optimierten
Fahrbahndeckschichten bestehen. Dabei wird der Verkehrslarm entweder bereits direkt am
Emissionsort reduziert oder nahe des Emissionsortes auf dem Ausbreitungsweg
abgeschirmt. Aktive MaRnahmen am Emissionsort sind passiven vorzuziehen, da somit
auch Freiflachen und AuRenwohnbereiche profitieren. Passiver Larmschutz am belasteten
Gebéude istzudem nur bei geschlossenen Fenstern vollstandig wirksam.

Im innerstadtischen Bereich sind aktive LarmschutzmalRnahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwagen. Der Eingriff ins Stadtbild und die Trennwirkung
durch eine Larmschutzwand im stadtischen Umfeld sind daher nur nach genauer Priifung an
besonderen Larmschwerpunkten vertretbar. Zu einer méglichen Erhéhung und
Verlangerung der Larmschutzwénde an der A 98 sollen zunachst Abstimmungen mit dem
zustandigen Stralenbaulasttrager stattfinden. Bei einem positiven Ergebnis kann eine
Dimensionierung der Larmschutzwdnde mit dem Ziel einer effektiven Larmminderung
vorgenommen werden.

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden im innerstédtischen Bereich nur selten
eingesetzt. Nach den Richtlinien kénnen bislang die Minderungswirkungen noch nicht in
Modellen abgebildet werden. Durch die Entwicklung neuer Fahrbahndeckschichten stehen
inzwischen aber fiir alle Randbedingungen geeignete larmmindernde Fahrbahnbeldge zur
Verfligung.

Insbesondere im Rahmen von Stralenneubau- und -erhaltungsmafinahmen kann im
Einzelfall auch die schalltechnische Eignung in die Auswahl einer geeigneten
Fahrbahndeckschicht eingehen.
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Beispiel Oberflache larmoptimi

Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
kurz- bis mittelfristig

im Einzelfall zu prufen

mittel - hoch

zweischichtig (ZWOPA)
m feinkorige
obere Schicht

11 grobkornige
7] untere Schicht

Trag & Binderschicht

Bildquelle:
Arbeitsring Larm der DEGA

et

(

erter Asphalt Offenporiger Asphalt - Deckenaufbau

Beschreibung Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten

StraBenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Nahe einer Wohnbebauung verlauft. Bei diesen handelt
es sich dann in der Regel um offenporige Asphalte. Im innerstadtischen Bereich mit vielen
Brems-, Beschleunigungs- und Abbiegevorgéngen bei geringeren Geschwindigkeiten sind
die haufig zur Larmminderung eingesetzten offenporigen Asphalte dagegen weniger
wirksam und weisen eine stark eingeschrankte Haltbarkeit auf. Zudem sind sie im Unterhalt
kostenintensiver.

In den letzten Jahren werden auch auf innerértlichen StralRen (mit einer zugelassenen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h) larmoptimierte Fahrbahndeckschichten eingesetzt
und auf ihre schalltechnische Wirkung sowie bautechnische Haltbarkeit hin Uberprift. Auf
der Basis der gewonnen Erkenntnisse sind im Einzelfall auch in Breisach Larmminderungen
durch den Einsatz einer geeigneten Fahrbahndeckschicht méglich. So k&nnen
beispielsweise durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (z.B. LOA 5D, sogenannter
Dusseldorfer Asphalt, oder SMA LA) an Stelle von Splittmastixasphalten auf innerértlichen
Straflen merkliche Larmminderungen erzielt werden. Dabei sind gegebenenfalls erhéhte
Kosten im Vergleich zur Standardbauweise zu bedenken.

Bei kinftigen StraBenneubau- oder -erhaltungsmalRnahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten gepruft. Die Auswahl der geeigneten Fahrbahndeckschicht erfolgt im
jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem StralBenbaulasttrager.
Zumindest in Bereichen, der im Larmaktionsplan ermittelten Ld&rmschwerpunkte, in denen
noch keine larmmindernde Fahrbahndeckschicht umgesetzt wurde, sollten nur diese zum
Einsatz kommen. Zudem sollen Storstellen, die zu relevanten Larmbeeintrachtigungen
fuhren, im Rahmen der StralRenerhaltung beseitigt werden. Hinweise der Anwohner zu
Storstellen werden durch die Stadt aufgenommen und mégliche Mallnahmen gepriift.
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MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Passiver Lirmschutz an larmbelasteten Gebauden
Minderung der Larmbelastung in Gebauden
mittelfristig

mittel

mittel

e: ¥
staedtebauli

-laermfibel.de

Larmschwerpunkte in Lérrach

Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmallinahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus der
Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebaudes an die
AuBenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmm-Malie der Fenster erhéht
und ggf. Schallddmm-Liifter eingebaut. Ziel ist es in den larmbelasteten Geb&uden der
Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive Larmschutzmallinahmen nur die Innenbereiche von Geb&uden
ruhiger werden, ist L&rmschutz am Emissionsort grundséatzlich vorzuziehen. Dabei ist
allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stddtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der larmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
mafnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunachst keine konkrete Planung fir ein
Forderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
mafinahmen von anderen MalRnahmen des Aktionsplans abhdngen und deren
Realisierung noch zu kléren ist, wird der Mallhahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Tempo-30 Bahnhofstrafe

Steuerung des Verkehrs

Verlagerung, Bindelung und Dadmpfung des Verkehrs
je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

gering - mittel

Tempo-30 Freiburger Strale

Beschreibung Bei Anderungen bzw. Ergédnzungen des Wegenetzes im StraRen- und Schienenverkehr

sind auch die Auswirkungen auf die Larmsituation zu beriicksichtigen. In die Abwagung der
Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die Minimierung der Zahl der Betroffenen von
Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Bindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen. Bereits
geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken fiihren dort zu deutlichen
Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den HauptverkehrsstraRen kaum
Entlastungen ergeben. Durch die Bindelung wird der grof3flachigen Ausbreitung des
Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die bereits bestehenden Tempo-30-
Zonen im nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz, beispielsweise
durch Wegweisung und Geschwindigkeitsbegrenzungen, eine gro’e Bedeutung zu. Bei
allen verkehrssteuernden MaRnahmen ist die Erhaltung der Leistungsfahigkeit des
Ubergeordneten Stralensystems zu beriicksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Stralenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungsvorgange
vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere Larmbelastungen
erzieltwerden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen werden.
Zur Steuerung dieser Verkehre leisten die bereits vorhandenen Parkwegweiser einen
Beitrag.
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MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Temporeduzierung

Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

je nach MalRnahme

ca. 2,5 dB(A) im Umfeld der betroffenen Stral’en

in

Quelle:Geobasisdate
OLGL, wwwulgl-bw.de

StraBennetz Lorrach

Tempo 30-Anordnung aus Larmschutzgriinden

Beschreibung Fir besonders larmbelastete Bereiche der Hauptverkehrsstraen ist die Einrichtung und

Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu priifen. Gerade im dicht bebauten
innerdrtlichen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu geschwindigkeits-
ddmpfenden MalRnahmen. Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden scheidet
meist aufgrund der Platzverhéaltnisse und aus staddtebaulichen Griinden an
Larmschwerpunkten als mégliche Lésung aus.

Fur mehrere Stralenabschnitte werden Geschwindigkeitsreduzierungen empfohlen (z. B.
Tumringer StralRe/Grether StralBe). Im gesamten Strallenverkehrsnetz sind einheitliche
Regelungen sinnvoll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrénkungen. So
wird eine Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Die angestrebte Geschwindigkeitsdampfung kann mittel- bis langfristig durch bauliche
MafRnahmen, wie z. B. Fahrbahnverengungen oder Radschutzstreifen, unterstitzt werden.

GemalR den Vorgaben des durch das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
herausgegebenen ,Kooperationserlasses” vom 29.10.2018, kann ab dem Erreichen der
Grenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A) am Tag, 49 dB(A) in der Nacht in allgemeinen
Wohngebieten bzw. 64 dB(A) am Tag, 54 dB(A) in der Nacht in Mischgebieten) von einer
Gefahrenlage ausgegangen und somit eine Abwagung bezlglich der Anordnung von
verkehrsrechtlichen Malknahmen (Geschwindigkeitsbeschréankungen, Durchfahrtsverbote
etc.) vorgenommen werden. Diese Werte beziehen sich auf eine Berechnung nach den
Vorgaben der RLS-90 (vgl. Kapitel 2.3, Anlage 6 und 7).

Ein Schwerpunkt der MalRnahmenabwégung liegt in der Gegenuberstellung der
Betroffenheit der Anwohner und dem Eingriffin den Verkehr.

FICHTNER
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Auftraggeber:

Stadt Lorrach

Proj.-Nr.:

612-2501

Projektbez.:

Larmaktionsplan

Datum:

06/2022

Planbez.:

MafRnahme:
Temporeduzierung

MafRstab:

Anlage

14.2




gen_14-L5-Steuerung Verkehr-220524-Son.cdr

P:\612\2500-2549\2-2501_LAP_L6rrach\500_PLANUNG\550_Anla

MaBnahme Tempo 30 auf der Tumringer StraBe / GretherstraBe (L 141)

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,5 dB(A) im Umfeld der Tumringer StralRe / Gretherstralle

L
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OLGL, www.Igh-bw.déach o [

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Tumringer Strale

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der L 141 entlang dem oben dargestellten Abschnitt auf
30km/h wird eine Minderung der Gerduschemissionen um 2,5 dB(A)
erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den
angrenzenden Gebdudenum 2,5 dB(A). Dies ist eine merkliche Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel tber 60 dB(A) am Tag kénnen durch die
Malnahme von 224 auf 163 verringert werden.
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MaBRnahme

Ergédnzung Tempo 30 auf der WallbrunnstraBe (L 141)

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild
Wirkung 2,3 dB(A) im Umfeld der Wallbrunnstralie
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Wallbrunnstrafle

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der Wallbrunnstrale entlang dem oben dargestellten
Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 2,3
dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den
angrenzenden Gebduden merklichum 2,3 dB(A).

Die Betroffenen hoher Larmpegel tiber 60 dB(A) am Tag kénnen durch die
MalRnahme von 78 auf 48 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf dem StraBenzug Hauinger, Unterdorf-, Steinenstrafe

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld StraRenzug Hauinger-, Unterdorf-, Steinenstralle

<
r Hedhsau
=1 Hauingen
T
Vit
4
"~
Haagen
S
v
e - 1 A
4_."‘.’;“_\ % ;
sy
¥
TN )
Quelle:Geobasisdaten-. . phie<s .
OLGL, www.lglbw.de “=% e $

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Unterdorfstralle

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf dem Strallenzug Hauinger-, Unterdorf-, Steinenstralie
entlang dem oben dargestellten Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung
der Gerduschemissionen um 2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken
auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um
2,4dB(A).
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MaBRnahme

Ergédnzung Tempo 30 auf der Réttler StraBe

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild
Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Réttler StralRe
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Beschreibung

Rottler StraRe

Bei einer zeitlich durchgéngigen Beschrankung der zuldssigen Hoéchst-
geschwindigkeit auf der Réttler Stral’e entlang dem oben dargestellten
Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerduschemissionen um
2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an
den angrenzenden Gebduden merklichum 2,4 dB(A).

Die Betroffenen hoher Larmpegel tber 60 dB(A) am Tag kénnen durch die
MalRnahme von 161 auf 136 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der EisenbahnstraBe (K 6344)
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,3 dB(A) im Umfeld der Eisenbahnstralie
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung EisenbahnstraRe

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgdngigen Beschrankung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf der Eisenbahnstral’e entlang dem oben dargestellten
Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerdauschemissionen um
2,3 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an
den angrenzenden Gebduden merklichum 2,3 dB(A).

Die Betroffenen hoher Larmpegel tber 60 dB(A) am Tag kénnen durch die
MalRnahme von 46 auf41 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der DammstraRe

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild
Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Dammstralle
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

DammstraRe

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der Dammstralle entlang dem oben dargestellten
Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerduschemissionen um
2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an
den angrenzenden Gebduden merklichum 2,4 dB(A).

Die Betroffenen hoher Larmpegel tber 60 dB(A) am Tag kénnen durch die

MaRnahme von 119 auf 75 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der Basler Strale
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Basler Stralle
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Basler Strale

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der Basler. Str. entlang dem oben dargestellten
Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerduschemissionen um
2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an
den angrenzenden Gebduden merklichum 2,4 dB(A).

Die Betroffenen hoher Larmpegel tber 60 dB(A) am Tag kénnen durch die
Malnahme von 298 auf 210 verringert werden.
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MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Ergdnzung Tempo 30 auf der Lérracher Strale
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

ca. 500 € pro Schild

2,4 dB(A) im Umfeld der Lérracher Stralde
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Lorracher StraBe

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-

geschwindigkeit auf der Lérracher Stralde entlang dem oben dargestellten
Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerduschemissionen um
2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an
den angrenzenden Gebduden merklichum 2,4 dB(A).

Die Betroffenen hoher Larmpegel tber 60 dB(A) am Tag kénnen durch die
Maflnahme von 102 auf 77 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der Brombacher StraBe Nord

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild
Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Brombacher Strafl’e Nord
N ——
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Brombacher StraRe Nord

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-

geschwindigkeit auf der Brombacher Strale Nord entlang dem oben
dargestellten Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerausch-
emissionen um 2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die
Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklichum 2,4 dB(A).

Die Betroffenen hoher Larmpegel tber 60 dB(A) am Tag kénnen durch die
MalRnahme von 444 auf 268 verringert werden.
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Beschreibung

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen und -anzeigen
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

je nach Art der Uberwachung

ca. 0,5 bis 1 dB(A)

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung Beispiel: Geschwindigkeitsanzeige

In Berechnungen zu Schallemissionen von Stralen wird die auf einem Streckenabschnitt
zulassige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird sich in Abhdngigkeit von
der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass
einen Anteil von Fahrzeugen mit Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein
Uberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet, kénnen die rechnerischen
Emissionsansatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden der
Steigerung der Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuldssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kénnen sowohl stationére Anlagen
als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen Uberwachung
kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende Anzeigen (siehe Bild) merkliche
Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden. Mdgliche Stérungen durch Be-
schleunigungsvorgénge hinter einer stationdren Anlage sollten durch flankierende
MaRnahmen wie z.B. erganzende mobile Kontrollen oder einen relativ geringen Abstand der
Uberwachungsstellen vermieden werden.

Das Potenzial einer solchen MaRnahme hangt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht werden, bei
einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden auch Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberh&hter Geschwindigkeit eine deutlich
héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst,
kann eine fir die Anwohner spiirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische
Minderung hinausgeht.
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