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ABBILDUNG 1:  Ubersichtsplan iiber das Untersuchungsgebiet.
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1 EINLEITUNG

Die Stadt Lorrach beabsichtigt, einen Bebauungsplan fiir das AMMAM.Z-Areal (siehe auch Abb. 1) zu er-
stellen. Auf Grund der Lage an der viel befahrenen Brombacher Strae und der Ndhe zur Bahnlinie
Lorrach-Schopfheim, sollte zur Abklarung der Immissionsverhaltnisse eine Schallprognose erstellt wer-
den. Im Folgenden sind die entsprechenden Emissions-/Immissionsberechnungen und die Bewertungen

von deren Ergebnisse dargestellt.

[ BASISDATEN
2.1 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Die Larmemissionen/-immissionen des Stralen- und Bahnverkehrs sind nach den Vorgaben der 76.
BImSch\/[1] zu erfassen und zu beurteilen. In Tabelle 1 sind die entsprechenden Grenzwerte fir ver-
schiedene Gebietsausweisungen zusammengefasst, wobei fir die Tageszeit werktags der Zeitraum von
6" bis 29°°" und fiir die Nachtzeit der Zeitraum von 22°" bis 6°" gilt. Vorrang bei der Beurteilung
haben die Grenzwerte der 76. B/mSch\/ gegeniiber anderen Ansatzen wie denen der D/IN 78 00512]
oder der Musterverwaltungsvorschrift des LAl [3]. Im vorliegenden Fall ist eine Gebietsausweisung
als Mischgebiet (M) gegeben.

TABELLE 1:  Grenz- und Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsausweisungen.
ALLGEMEINES KERN-, DORF-MISCH- GEWERBE-
IMMISSIONSWERTE WOHNGEBIET GEBIET GEBIET
(auBen)in [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
UL 59 49 64 54 69 59
(Immissionsgrenzwerte)
6.Vv BImSchG (TA Larm)
(Immissionsrichtwerte) > 40 00 45 05 50
.D".\l (s 55 40/45° 00 45/50° 05 50/55°
(Orientierungswerte)

a)
Der niedrigere Wert gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlirm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben.

2.9 BERECHNUNGSGRUNDLAGEN

Die Emissions- und Immissionsberechnungen fiir den Straenverkehr unterliegen den Rechenvorschrif-
ten der RLS-90[4], die des Schienenverkehrs der Akustik 03 [5]. Da eine Planung fiir die zukiinftige
Bebauung noch nicht vorliegt und somit genauere Angaben zu Gebauden nicht gegeben sind, wurden
zur detaillierteren Bewertung der Immissionen innerhalb des Planungsgebietes vier Immissionsorte (IO-
1 bis 10O-4, siehe auch Abb. 1) mit Berechnungshdhen von 3.5 m tiber Gelandeoberkante (GOK) (Ni-
veau Erdgeschoss (EG)), sowie von 6.3 m, 9.1 m, 11.9 m tber GOK fir drei weitere potenzielle
Obergeschosse im Randbereich des Planungsgebietes angenommen.



Zur besseren Ubersicht tiber die flichenhafte Ausbreitung des Schalls wurden Immissionsbe-
rechnungen auch tiber ein Aufpunkte-Gitter von 410 m in West-Ost-Richtung und 560 m in Nord-
Stid-Richtung bei Aufpunkthéhen von 3.5 m iber GOK und Punktabstianden von 5 m untereinander
durchgefiihrt. Die Bestimmung der GOK erfolgte mittels der digitalen Geldndemodelle 33995275,
33995976, 34005275 sowie 34005276 des Landesamtes fiir Geoinformation und Landentwicklung
Baden-Wiirttemberg [6] Die Immissionsberechnungen basierten auf den Rechenvorschriften der DIN-
ISO 9613-2 [7]. Schallhindernisse wurden in den Berechnungen nicht beriicksichtigt.

3 EMISSIONEN
3.1 STRASSENVERKEHR

Der Berechnung der Emissionen auf den jeweiligen Stralenabschnitten wurden die Verkehrsmengen
aus der Prognose des Generalverkehrsplan fiir 2025 zu Grunde gelegt. Die sich daraus ergebenden
Emissionsansatze fir die betrachteten Stralenabschnitte sind in Tabelle 2 zusammengestellt.

TABELLE 2: Emissionen des Straenverkehrs in 2016.

EMI',fESG'(E)LNS' FAHRZEUGE ~GESCHW. = GESCHW. /lilé\ﬁzlu
STRASSENABSCHNITT LmEBA] | MlproStundel  Pkw km/hl | Lkw [km/hl p %]
TAG
Milkastraf3e 64 0906 50 50 10
Brombacher Stralle S 64 714 50 50 10
Brombacher Strafle SN 64 690 50 50 10
Tumringerstralle 63 546 50 50 10
Bahnhofstrafle 63 498 50 50 10
Bergstrale 61 345 50 50 10
NACHT

MilkastraB3e 54 198 50 50 3
Brombacher Strafle S 54 131 50 50 3
Brombacher Strale SN 54 127 50 50 3
Tumringerstral3e 53 100 50 50 3
Bahnhofstrafie 53 91 50 50 3
Bergstralle 51 63 50 50 3

Hinweis : bei einer Veranderung der Verkehrsmengen um 25% verandern sich die Emissionen um rund 1.2 dB(A).

3.2 BAHNVERKEHR

Die Zugbelegung auf der Bahnstrecke Lorrach-Schopfheim basiert auf Angaben der SBB GmbH Lor-
rach. Die entsprechenden Zahlen sind in Tabelle 3 zusammengefasst. In den Immissionsberechnungen

wurde zusdtzlich zu den Emissionsansétzen L und L, ¢\ in Tabelle 3 noch ein Zuschlag von 2

'm,E Tag
dB(A) fiir den Ausbau des Schienenwegs in Form von Schotterbett mit Betonschwellen.
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TABELLE 3: Emissionen des Schienenverkehrs.
SCHEIBEN- L L L L
TAG NACHT LANGE GESCHwW. ™ m E m mE
ZUGART  [BREMSANTEIL G GE|G (Tag) | (Tag) | (Nacht)  (Nacht)
[%] [Anzahl] [Anzahl] — [m] [kmh] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
RB 100 69 5 90 80 54,5 46.1
FTZ 5 9 0 580 80 54,5 57,5 0.0 46,6
4 IMMISSIONEN
4.1 STRASSENVERKEHR

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen des Stralenlarms fir die Immissionsorte IO-1 bis 10-4

sind in Tabelle 4 zusammengestellt. In Spalte 5 der Tabelle sind die Immissionswerte (IW) fiir die Ta-

geszeit und in Spalte 6 deren Abweichung vom gesetzlichen Grenzwert (A IW) fir die verschiedenen

Stockwerkshéhen am Immissionsort aufgefiihrt, in den Spalten 8 und 9 sind die entsprechenden Werte
fir die Nachtzeit aufgelistet. Der Spalte 7 ist der jeweilige Larmpegelbereich nach der DIN 4109
Schallschutz im Hochbau [8] als Hinweis flir potenzielle passive Schallschutzmafinahmen zu entneh-

men.
TABELLE 4:  Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Strallenverkehr an den Immissionsorten.
1 9 \ 3 4 5 \ o | 7 | 8 \ 9
LANDES-
KOORDINATEN GESAMTER STRASSENVERKEHR
10- ;
Nr HOHE TAG NACHT
R-Wert | H-Wert Iw AW LPB w AW
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
EG 09,2 5,2 \V4 58,9 4,9
1.0G 69,0 5,0 \V4 58,8 4,8
1 3399924 | 5276127
2.0G 08,7 4,7 v 58,5 4,5
3.0G 68,3 4,3 v 58,1 4,1
EG 02,0 -2,0 I 51,5 -2,5
1.0G 02,7 -1,3 Il 52,2 -1,8
2 3400010 5276142
2.0G 03,4 -0,0 Il 53,0 -1,0
3.0G 04,0 0,0 11l 53,0 -0,4
EG 68,5 4,5 v 57,6 3,6
1.0G 68,1 4,1 v 57,1 3,1
3 3399997 5276005
2.0G 67,4 3,4 v 50,5 2,5
3.0G 00,8 2,8 (\V4 55,9 1,9
EG 61,3 9,7 1l 51,0 -3,0
1.0G 61,9 -9,1 1 51,6 -9,4
4 3399916 5276050
2.0G 02,5 -1,5 Il 52,2 -1,8
3.0G 03,1 -0,9 11l 59,7 -1,3
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Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen iiber das Aufpunkte-Gitter sind auf den Abb. 2
bis 4 als Isophonenpldne fiir die Tages- bzw. Nachtzeit sowie fiir den Verlauf der Lairmpegelbereiche
dargestellt. Die Grenzwert-Isophonen fiir die Gebietsausweisung Mischgebiet (tagsiiber 64 dB(A) und
nachts 54 dB(A)) sind auf den Isophonenpldnen als blaue strichpunktierte Linien dargestellt.

Wahrend der Tageszeit sind rund 40% der gesamten Planungsflaiche von Grenzwertiiber-
schreitungen betroffen, wahrend der Nachtzeit fdllt dieser Wert auf 36% zuriick. Da die ausgewdhlten
Immissionsorte jeweils direkt an der Planungsgrenze liegen, sind hier die Grenzwertiiberschreitungen
an der Brombacher Strale und an der Bergstral3e besonders hoch. Der Abstand von der Brombacher
Strale zur 64 dB(A)-Grenzwert-Isophone betragt tagstiber rund 22 m, an der Bergstrafle rund 16 m.
Nachts verringern sich die Abstinde auf 20 m bzw. 13 m.

Zur Abschirmung des Strallenverkehrslarms sind im vorliegenden Fall nur passive Larmschutz-
mafBnahmen, die verschiedene Anforderungen an die jeweilige Bauweise bedingen, maglich. Aktive
SchallschutzmafBnahmen (Schallschutzwénde u.d.) sind hier nicht einsetzbar. Diese passiven Schall-
schutzmalnahmen werden in der DIN 4109 [8] fiir verschiedene Ldrmpegelbereiche ndher definiert
(siehe auch Tabelle 6), beispielhaft sind solche Anforderungen an die Bauweise von Auflenwinden,
Fenstern und Déachern in den Tabellen 7 bis 9 aufgefiihrt.

Der Larmpegelbereich IV verlauft lings der Brombacher Straf3e als rund 17 m breiter, an der
Bergstral3e als rund 13 m breiter Streifen innerhalb des Planungsgebiets. Das restliche Planungsgebiet
liegt im Larmpegelbereich IlI.

4.9 BAHNVERKEHR

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Bahnverkehr sind fir die einzelnen Immissionsorte
in Tabelle 5 und als Isophonenpldne auf den Abb.5 und 6 dargestellt. Sie zeigen, dass der Bahnverkehr
keine wesentliche Belastung innerhalb des Planungsgebietes mit sich bringt.

TABELLE 5:  Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Bahnverkehr an den Immissionsorten.
1 9 \ 3 4 5 \ 6 | 8 \ 9
LANDES-
KOORDINATEN SRR
10- ;
Nr HOHE TAG NACHT
R-Wert | H-Wert (WY AW w AW
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
EG 48,7 -15,3 40,8 -13,2
1.0G 49,2 -14,8 41,3 -12,7
1 3399924 | 5276127
2.0G 49,7 -14,3 41,8 -12,2
3.0G 50,3 -13,7 42,3 -11,7
EG 45,8 -18,2 37.8 -10,2
1.0G 46,0 -18,0 38,1 -15,9
2 3400010 52706142
2.0G 40,3 17,7 38,4 -15,6
3.0G 40,6 -17,4 38,7 -15,3

Fortsetzung der Tabelle auf der ndchsten Seite.



TABELLE 5:  Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Bahnverkehr an den Immissionsorten.
(Fortsetzung)
1 3 4 5 \ 6 | 8 \ 9
AN BAHNVERKEHR
KOORDINATEN
10- )
Nr HOHE TAG NACHT
R-Wert | H-Wert (WY AW w AW
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
EG 45,0 -19,0 371 -16,9
1.0G 45,2 -18,8 37,3 -10,7
3 3399997 5276005
999 9.0G 45,5 185 37,5 16,5
3.0G 45,7 -18,3 37,8 -10,2
EG 47,3 -16,7 39,4 -14,6
1.0G 47,7 -16,3 39.8 -14,2
4 3399916 5276056
? 2.0G 48,1 -15,9 40,2 -13,8
3.0G 48,5 -15,56 40,6 -13,4

5 ZUSAMMENFASSUNG

Die Immissionsberechnungen haben gezeigt, dass bei einer Gebietsausweisung als Mischgebiet der
Grenzwert der 76.8/mSchVvon 64 dB(A) tagstiber beim StraBenverkehr im zentralen Bereich des Pla-
nungsgebietes (rund 60% der Gesamtflache) eingehalten ist, nachts liegt dieser Wert bei rund 64%. In
diesem Bereich sind die passiven Larmschutzmafinahmen entsprechend der VVorgaben der DIN 4109
auf den Larmpegelbereich Il beschrankt. In den Randbereichen langs der Brombacher Strafle und der
Bergstrafle werden Larmschutzmaflinahmen des Larmpegelbereichs I\ erforderlich.

Die Immissionen durch den Bahnverkehr sind im Planungsgebiet eher als geringfiigig zu be-
zeichnen. Besondere bauliche Mallnahmen aus schalltechnischer Sicht sind im Falle des Bahnldrms

nicht zu beachten.

Bad Bellingen-Hertingen, 25. November 2016.
BURO FUR UMWELT-ENGINEERING

(Dipl.-Min. Karl-Albrecht List.)
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TABELLE 6: Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auflenbauteilen nach DIN 4109 [8].
RAUMARTEN
LARMPEGEL- "MABGEB- Bettenraume in Aufenthaltsréiume in Wohnungen, Biiroriume
BEREICH LICHER Krankenanstal- Ubernachtungsraume in Beherber- 1 und
(LPB) AUBENLARM- | ten und Sanato- = gungsstétten, Unterrichtsraume und Ahnliches
PEGEL” rien Ahnliches
erf. R'y, .. des Auflenbauteils in dB
| bis 55 35 30 -
I 56 bis 60 35 30 30
11 61 bis 65 40 35 30
\V4 006 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40

An Aullenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auflenlarm auf Grund der in den Raumen ausgeiibten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag

zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Die Anforderungen sind hier auf Grund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

TABELLE 7:  Konstruktionsbeispiele fiir Schallschutzfenster nach VDI 2719 [9].
7 g 3 7 5 G
bewertetes
Schalldamm- . Verbund-
Schall- | MaBR',, des Bl VG fenster:
schutz funktion\gééhi i e i e Einfachschéibe +
klasse | ein ebauteng A Gl ey 2 ikl Isolierglas
8 . verglasung scheiben 8
Fensters in scheibe
dB(A)
Gesamtglasdicke: = 6mm = 6mm keine Anforderungen
1 95 bis 29 Scheibenzwischenraum: = 8mm keine Anforderungen keine Anforderungen
R,,-Verglasung: = 97 dB — -
Gesamtglasdicke: = 8mm = 8mm = 4mm +4/19/4
9 30 bis 34 Scheibenzwischenraum: Z 12mm Z 30mm keine Anforderungen
R,,~Verglasung: = 32dB — - )
Gesamtglasdicke: - = 8mm = 6mm +4/19/4
3 35 bis 39 Scheibenzwischenraum: - Z 40mm >
R,,-Verglasung: = 37 dB . — 40mm
Gesamtglasdicke: - = 14mm = 8mm +6/12/4
4 40 bis 44 Scheibenzwischenraum: - 2 50mm >
R,,-Verglasung: = 45 dB — — S
Gesamtglasdicke: - Z 18mm = 8mm +8/12/4
. Scheibenzwischenraum: - Z 60mm = 60mm
5 45 bis 49 R,,-Verglasung: Baumuster- s -
priifung




. Ps\‘B REC,
Q-\’ l\/f ¢

&

)

5Oﬂn8$
ERiNG * Y

A

O

> A
Mwpr e

N,

TABELLE 8:  Konstruktionsbeispiele fiir Dacher [10].
“Mal3geb-
Larmpegel- licher R
. .. KONSTRUKTIONSMERKMALE W
bereich Auflenlarm- [dB
pegel”
- Betondachsteine,
- Traglattung, Konterlattung,
. - 120 mm ISOVER-Steildachdimmsystem DP/S, 41
I 50 bis 60 - Glasvlies-Bitumendachbahn V13, (48)
- (Beschwerung: 20 mm zementgebundene Holzspanplatte)
- 19 mm Nut- und Federsichtschalung
- Betondachsteine,
- Lattung, Konterlattung und Unterspannbahn,
. - 160 mm ISOVER-Steildachdammsystem Unitop, 47
I 01 bis 65 - Glasvlies-Bitumendachbahn V13, (53)
- (Beschwerung: 20 mm zementgebundene Holzspanplatte)
- 19 mm Nut- und Federsichtschalung
- Betondachsteine,
- Traglattung, Konterlattung und 500er Bitumenpappe,
. - 94 mm raue Schalung,
v 06 bis 70 - 160 mm ISOVER-Klemmfilz Isophen zwischen den Sparren, 50
- ISOVER-Dampfbremsfolie Difunorm,
- 12,5 mm Gipskartonplatten auf Lattung
TABELLE 9:  Konstruktionsbeispiele fir Mauerwerk" [13].
ART DES MAUERWERKS
Larmpegel- I\{l_aﬁgeb- Dicke flichenbezogene- R
ol icher Konstruktions- Masse w
AuBenlarm- merkmale
pegel mm kg/m2 dB
Hochlochziegel
HLZ 0,8 mit Innen- 115 124 38
und Aullenputz
Il 56 bis 60
Hochlochziegel
HLZ 1,2 mit Innen- 115 160 40
und Aulenputz
Hochlochziegel
HLZ 1,2 mit Innen- 115 160 40
und Aulenputz
11 61 bis 65
Hochlochziegel
HLZ 0,8 mit Innen- 240 220 45
und Aufenputz
Kalksandstein
KS 1,8 mit Innen- und 115 9298 47
Aulenputz
\V4 66 bis 70
Hochlochziegel
HLZ 1,8 mit Innen- 115 218 45
und Aullenputz

K Bei normalen Auflenwénden mit 240 mm Wandstérke liegen die R,,-Werte sowohl bei Kalksandstein wie bei auch bei

Hohlziegeln bei zwischen 45 und 53 dB und geniigen somit auch den Anforderungen des Schallpegelbereichs V.




| | 45-50 dB(A)

[ ] 50-55 dB(A)

[] 55-60 dB(A)

I 60-65 dB(A)

B 65-70 dB(A)

[ 70-75 dB(A) |

& [] 75-80 dB(A)
O - [ > 80 dB(A)

-

ABBILDUNG 2: Isophonenplan der Lairmimmissionen durch den Strallenverkehr, tagsiiber.



ABBILDUNG 3: Isophonenplan der Lairmimmissionen durch den Straflenverkehr, nachts.
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ABBILDUNG 4:  Verlaufsplan der Larmpegelbereiche fiir den Strafenverkehrsldarm.
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ABBILDUNG 5:

Isophonenplan der Larmimmissionen durch den Bahnverkehr, tagsiiber.
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