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1 Ausgangslage

Das Postareal in Lorrach soll einer neuen Nutzung aus Verkauf und Wohnen zugefiihrt werden. Zu diesem
Zweck planen die Stadt Lorrach und die Projektentwickler, bestehend aus der Widerker Verwaltungs Hol-
ding GmbH und dem Centerentwickler ECE, das "Wohn- und Geschéftshaus (WGH) Postareal". Es soll
rund 8.600 m? Verkaufsnutzungen, 350 m? Gastronomie, 59 Wohneinheiten, sowie eine Filiale der Post-
bank beherbergen. Im 1. Untergeschoss ist eine offentliche Tiefgarage mit rund 207 Parkplatzen geplant.

Die Planung sieht vor, die neue Tiefgarage in einen Verbund mit den im Umfeld bestehenden Tiefgaragen
Bahnhof und Rathaus einzubinden. Die ErschlieBung der neuen Tiefgarage wirde damit Uber die beste-
henden Ein- und Ausfahrten erfolgen.

Durch die Gruner AG wurde bereits mit Stand 25.03.2014 eine verkehrs- und bautechnische Priifung des
Tiefgaragenverbundes durchgefihrt. Seither haben sich allerdings einige Grundlagen geéndert. Dies be-
trifft insbesondere den Beschluss der Stadt Lorrach, die Grabenstral3e fir den motorisierten Individualver-
kehr (MIV) zu sperren, sowie die gednderte Nutzung (Wohnnutzung) auf dem Postareal. Zudem ist die
angedachte Anlieferung tber den Parkplatz des Finanzamtes nicht mehr Bestandteil der Planung. Mit dem
vorliegenden Bericht erfolgt eine Fortschreibung des Verkehrsgutachtens in den genannten Punkten.

2 Ziel der Studie

Ziel der Studie ist es, die verkehrs- und bautechnische Machbarkeit soweit nachzuweisen, dass eine Ent-
scheidung uber das weitere Vorgehen getroffen werden kann. Konkret werden folgende Aspekte unter-
sucht und deren Auswirkung dargestellt:

= Plausibilitatsprifung der bestehenden Unterlagen, insbesondere des Gutachtens BSV [1] vor dem Hin-
tergrund der aktuellen Rahmenbedingungen.

= Abschéatzung der Verkehrserzeugung und -verteilung des um den Neubau erweiterten Tiefgaragenver-
bundes.

= Darstellung der ErschlieBung des Tiefgaragenverbundes und der Anlieferung.

= Darstellung der verkehrstechnischen Auswirkungen im Umfeld des Tiefgaragenverbundes inkl. Leis-
tungsfahigkeitsprifungen der umliegenden Knotenpunkte BahnhofstraRe/Luisenstral3e und Bahnhof-
strale/Am Hebelpark

= Vorschlag fur die Optimierung der internen betrieblichen Ablaufe zur Einbindung des Neubaus inkl.
Leistungsfahigkeitspriifung der Ein- und Ausfahrten.

= Proufung der bautechnischen Machbarkeit des Tiefgaragenverbundes mit Umsetzungskonzept und gro-
ber Ermittlung der Kostenfolgen.

Die Stadt Lérrach und die Projektentwickler verfigen damit Uber die erforderliche Grundlage bezuglich der
grundséatzlichen Machbarkeit eines Tiefgaragenverbundes, um in die konkrete Planung des WGH Posta-
real einsteigen zu kénnen.

Fassung 10.07.17 Seite 6 von 28
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3 Grundlagen

3.1 Allgemein

Wesentliche Grundlage fur den verkehrsplanerischen Teil bildet das vorliegende Gutachten des Biros
BSV vom September 2011 [1], in dem ein méglicher Tiefgaragenverbund konzeptionell und hinsichtlich
seiner verkehrstechnischen Auswirkungen untersucht wurde. Weitere Grundlagen sind das vom Gemein-
derat der Stadt Loérrach im Dezember 2012 beschlossene "Verkehrskonzept Innenstadt” [6] sowie der
"Masterplan Mobilitat" [11]. Beide haben Auswirkungen auf die Verkehrsstrome im Umfeld des Projekt-
standortes.

Gleiches gilt fur die beabsichtigte SchlielRung der Grabenstral3e fir den Durchgangsverkehr.

Des Weiteren liegen Bestandsplane (bzw. Projektplane) der bestehenden Tiefgaragen vor [8], aus denen
die geometrischen und betrieblichen Rahmenbedingungen zu entnehmen sind, sowie Grundlagen zu de-
ren Statik [9]. Im Bereich der durchzubrechenden Wande wurden durch den Fachbereich Vermessung und
Grundbuch punktuelle Hohenaufnahmen durchgefihrt und den Gutachtern zur Verfigung gestellt [10].
Zudem wurden weitere Vermessungsaufnahmen im Bereich der Tiefgarageneinfahrt Bahnhof erstellt [15].

4  Verkehrstechnische Grundlagen

4.1 Verkehrsbelastungen

Fur die Beurteilung der verkehrstechnischen Leistungsfahigkeit wird auf die Belastungen aus den Ver-
kehrszahlungen, die am Donnerstag, den 13.02.2014 (16:00 - 18:00 Uhr) und am Samstag, den
15.02.2014 (11:00 - 14:00 Uhr) durchgefuhrt wurden, zurtickgegriffen.
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Abbildung 1 Belastungen Istzustand Abendspitze (16:00 - 17:00 Uhr)
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In der Summe liegen die Belastungen in der werktaglichen Abendspitze in einer vergleichbaren Gro3en-
ordnung wie in der Samstagsspitze, lediglich die Zuflussverteilung &ndert sich leicht. Deutliche Differenzen
ergeben sich bei den Zufahrten der Tiefgaragen. Wéahrend das Parkhaus Bahnhof samstags ein héheres
Verkehrsaufkommen verzeichnet, weist das Parkhaus Rathaus unter der Woche stérkere Belastungen auf.
Offenbar wird das Parkhaus Bahnhof in starkerem Maf3 durch Einkaufsverkehre mit Ziel Innenstadt fre-
quentiert, wahrend das Parkhaus Rathaus vor allem werktags durch Berufsverkehr (Personal und Besu-
cher der stadtischen Verwaltung) genutzt wird. Diese Beobachtung deckt sich auch mit den Erhebungen,
die im Zuge der Fortschreibung des Parkraumkonzeptes Innenstadt [2] durchgefihrt wurden. Die eher
einkaufsorientierten Parkhauser rund um die Innenstadt sind unter der Woche gut, samstags praktisch
vollstandig ausgelastet. Ein umgekehrtes Bild zeigt sich beim Parkhaus Rathaus. Dieses sind offenbar
beim samstéaglichen Einkaufsverkehr weniger in der Wahrnehmung verankert.

Die folgende Tabelle enthélt einen Vergleich der Knotenstromsummen aus dem Jahr 2014 mit den im Jahr
2011 erhobenen Daten. Tendenziell liegen die 2014 gezéahlten Verkehrsbelastungen leicht unter denen
der Zahlung aus 2011. Ob und inwieweit dies auf die geanderte Verkehrsflhrung in der Innenstadt zu-
rickzufiihren ist, lasst sich anhand dieser punktuellen Betrachtung nicht sagen.

Spitzenstunde BahnhofstraRe/ BahnhofstraRe/
Luisenstralle Am Hebelpark
Donnerstagabend Februar 2011 [1] 1.341 Kfz/h 1.125 Kfz/h
Februar 2014 1.180 Kfz/h 1.020 Kfz/h
Samstagmittag Februar 2011 [1] 1.276 Kfz/h 1.049 Kfz/h
Februar 2014 1.170 Kfz/h 1.025 Kfz/h

Tabelle 1

Zuflusssummen der Knotenpunkte im Vergleich

Zudem wurden die Einfahrten ins Parkhaus Bahnhof 2014 mit den aktuelleren Werten aus dem Jahr 2016
[16] verglichen. Die durchschnittlichen Einfahrten an Wochentagen im Jahr 2016 liegen 8,5% tber den

gesamten Einfahrten am Donnerstag den 13.02.2014. Die durchschnittlichen Einfahrten der Samstage im
Jahr 2016 liegen 1,6% Uber denen, die am 15.02.2014 gezahlt wurden.

Fassung 10.07.17

Seite 8 von 28



WGH-Postareal_17-07-10.docx

BAU/Verkehrsgutachten

Widerker Verwaltungs Holding GmbH
Verkehrs- und Machbarkeitsgutachten Tiefgaragenverbund Postareal Lérrach

gruner|>

Auf eine Anpassung der Einfahrten ins Parkhaus Bahnhof wurde verzichtet, da eine Hochrechnung der
Parkhauseinfahrten nur sehr geringe Auswirkungen auf das untersuchte System hat. Eine globale Hoch-
rechnung mit diesem Faktor wiirde hingegen zu einer deutlichen Uberschatzung der Knotenstrome fithren.

Die Knotenstromsummen wurden im Sinne einer Plausibilitatsprifung zudem mit den im Mai 2017 als
Grundlage fur die larmtechnischen Berechnungen durchgefiihrten Querschnittszahlungen abgeglichen.
Daraus liegen aktuelle Zahlen fur folgende Querschnitt vor:

» Bahnhofstrasse (zwischen Ein- und Ausfahrt Parkhaus)

= Bahnhofvorfahrt

= Am Hebelpark

= Luisenstrasse (Hohe Rathaus)

= Palmstrasse

Der Vergleich zeigt, dass zwischen 2014 und 2017 keine nennenswerte Erhéhung der Verkehrsbelastun-
gen im Umfeld des Projektstandortes stattgefunden hat. Mehrheitlich sind sogar leichte Abnahmen zu
verzeichnen. Die Knotenbelastungen aus 2014 kénnen somit als auf der sicheren Seite liegend eingestuft
werden und liefern fur die Leistungsfahigkeitsberechnung Ergebnisse mit hinreichender Aussagekraft. Die
Erhebung aus 2017 bestéatigt weitgehend die Erhebungen aus 2014, die alteren, leicht héheren Belastun-
gen aus 2011 sind fur die Berechnung daher nicht relevant.

4.2 Sperrung GrabenstraBe

In der Grabenstraf3e wird aufgrund der Sperrung fir den Durchgangsverkehr davon ausgegangen, dass
sich der ausfahrende Verkehr ungeféahr halbiert. Die Fahrten, die aufgrund der Sperrung der Grabenstral3e
nicht mehr durch diese erfolgen kdénnen, verlagern sich vermutlich in die Luisenstrale. Damit ergeben sich
die folgenden Belastungen:
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Abbildung 3 Belastungen mit gesperrter Grabenstrafle Abendspitze
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Abbildung 4 Belastungen mit gesperrter Grabenstralle Samstagsspitze

4.3 Verkehrsverteilung

Die Verkehrsverteilung des ein- und ausfahrenden Verkehrs der Tiefgaragen lasst sich aus den durchge-
fuhrten Zahlungen abbilden. Es gibt drei Quellen und Ziele auRerhalb des Projektperimeters, die unter-
schieden werden mussen:

= Zufahrt Nord: Bahnhofstral3e

= Zufahrt Sid: Bahnhofstral3e

= Zufahrt West: Luisenstral3e

Aus der Erhebung kénnen folgende Erkenntnisse und Annahmen abgeleitet werden:
Ausfahrt

» Donnerstag und Samstag fahren jeweils 62% der Fahrzeuge aus dem Bahnhofsparking Richtung
Bahnhofstral3e Nord oder in die Luisenstrafl3e West mittels Spitzkehre tber die Andienerstralie

= Annahme: Am Knoten BahnhofstraRe/Luisenstralde verteilen sich diese Fahrzeuge aus der Andiener-
stralle gemaf den gezahlten Knotenstromen auf die ndrdliche BahnhofstraRe und die Luisenstrale

» Donnerstag und Samstag fahren jeweils 66% der Fahrzeuge aus dem Parkhaus Rathaus Richtung
BahnhofstralRe

= An der Kreuzung Bahnhofstral3e/Luisenstralle ist das Verhaltnis Nord/Sud dieser Fahrzeuge etwa
gleich grof3, wie beim Bahnhofsparking und wird mit 60/40 angenommen.

Einfahrt

» Von den Fahrzeugen, die ins Parkhaus Rathaus fahren, kommen donnerstags 57% aus Richtung
BahnhofstralRe, samstags 76%.

= Annahme: Das Verhéltnis Nord/Siuid dieser Fahrzeuge ist wie bei der Ausfahrt 60/40.

= Von den Fahrzeugen, die ins Bahnhofsparking fahren, wenden gemaf Knotenstromzéhlung donners-
tags maximal 13% Uber die Bahnhofsvorfahrt und samstags maximal 29%.
Annahme: In der Abendspitze fahren 10% der Fahrzeuge, die ins Bahnhofsparking fahren, Uber die
Andienerstral3e und am Samstag 25%.

Fassung 10.07.17 Seite 10 von 28
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= Annahme: Das Verhéltnis der einfahrenden Fahrzeuge ins Parkhaus Bahnhof aus der BahnhofstraRe
Nord und der Luisenstrafl3e entspricht dem Verhéltnis der Knotenstréme.

Die Verkehrsstrome mit Bezug zu den Tiefgaragen lassen sich im Ist-Zustand damit wie folgt abbilden:
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Abbildung 5  Verkehrsverteilung Tiefgaragen Ist-Zustand (Abendspitze)
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Abbildung 6  Verkehrsverteilung Tiefgaragen Ist-Zustand (Samstagsspitze)
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5 Ermittlung des Stellplatzbedarfs

Der Stellplatzbedarf fur Kfz und Fahrrader des WGH bemisst sich nach den Kriterien der Landesbauord-
nung (LBO) Baden-Wirttemberg bzw. der Verwaltungsvorschrift (VwV) Stellplatze. Gegenliber der ver-
kehrs- und bautechnischen Priifung des Tiefgaragenverbundes 2014 hat sich die Nutzung des Postareals
nochmals veréndert. Insbesondere spielen hier die inzwischen vorgesehene Wohnnutzung und die verrin-
gerten Verkaufsflachen eine Rolle.

5.1 Kriterien OPNV

Die Zahl der notwendigen Parkplatze wird in Abhangigkeit von den Kriterien Erreichbarkeit, Dichte der
Verkehrsmittel, Attraktivitat des Verkehrsmittels und Leistungsfahigkeit (Taktfolge Mo. bis Fr. 6 h - 19 h)
gemindert. Der Standort des Postareals erreicht bei den ersten drei Kriterien jeweils 3 Punkte. Fur die
Leistungsfahigkeit wird ein Punkt erreicht. Somit sind, die Stellplatze fir die Wohnungen ausgenommen,
40% der nachfolgend bestimmten Kfz-Stellplatze notwendig.

5.2 Stellplatzbedarf

Fur die Ermittlung der Stellplatze wird zwischen den Verkehrsquellen Wohnungen, Verkaufsstatten und
dem Postbankshop unterschieden. Die angenommenen Nutzungen beziehen sich auf die Angaben in der
Prasentation "Wohn- und Geschéftshaus, Wohnen und Einkaufen im Herzen der Stadt" (ECE,
13.10.2016). GemaR den zusatzlichen Angaben von ECE sind 600 m? der Verkaufsflache fir einen Post-
bankshop vorgesehen.

Bei den Verkaufsflachen wird davon ausgegangen, dass diese Uber jeweils mehr als 700 m? Verkaufsnutz-
flache verfugen, die Postbank wird den RAumen mit erheblichem Besucherverkehr (Schalter-, Abferti-
gungs- oder Beratungsraume, Arztpraxen 0.4.) zugeschrieben. Da der Dachgarten ausschlief3lich von den
Bewohnern des WGH genutzt werden kann, muss dieser bei der Ermittlung der Stellplatze nicht beriick-
sichtigt werden.

Verkehrsquelle

Flache

nutzungsbezogener
Kfz-Stellplatzbedarf

Kfz-Stellplatzanzahl

2

Verkaufsstatten | 8000 m? Verkaufs- 1 Kfz-Stellplatz / 30 m 267 Kfz-Stellplatze
flache Verkaufsflache
Postbankshop 600 m? Nutzflache 1 Kfz-Stellplatz / 30 m? 20 Kfz-Stellplatze

Nutzflache

Gastronomie

350 m? Nutzflache

1 Kfz-Stellplatz / 12 m?

Gastraum

29 Kfz-Stellplatze

notwendige Kfz-S

tellplatze (40%)

126 Kfz-Stellplatze

Wohnungen

59 Wohneinheiten

1 Kfz-Stellplatz /
Wohneinheit

59 Kfz-Stellplatze

Gesamtzahl Kfz-

Stellplatze

185 Kfz-Stellplatze
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Verkehrsquelle | Flache nutzungsbezogener Fahrrad-Stellplatzanzahl
Fahrrad-
Stellplatzbedarf

Verkaufsstatten | 8000 m? Verkaufs- 1 Fahrrad-Stellplatz / 160 Fahrrad-Stellplatze

flache 50 m” Verkaufsflache

Postbankshop 600 m? Nutzflache 1 Fahrrad-Stellplatz / 9 Fahrrad-Stellplatze
70 m? Nutzflache

Gastronomie 350 m? Nutzflache 1 Fahrrad-Stellplatz / 29 Fahrrad-Stellplatze
12 m® Gastraum

Wohnungen 59 Wohneinheiten 2 Fahrrad-Stellplatz / 118 Fahrrad-Stellplatze
Wohneinheit

Gesamtzahl Stellplatze 316 Fahrrad-Stellplatze

Tabelle 2 Stellplatzbedarf gemaf VwV Stellplatze

Im Vergleich dazu werden in der bisherigen Planung ca. 207 PKW-Stellplatze vorgesehen, so dass ein
Uberhang von ca. 20 Stellplatzen besteht, der beispielsweise zur Kompensation der wegfallenden Stell-
platze im Tiefgaragenverbund genutzt werden kann. Zusétzlich missen insgesamt 316 Fahrrad-Stellplatze
zur Verfiigung gestellt werden.

6 ErschlieBungskonzept

Im Rahmen des Gutachtens BSV [1] wurden verschiedene ErschlieBungsszenarien eines Tiefgaragenver-
bundes untersucht. Am ginstigsten beurteilt wurde die Variante 2A mit Ein- und Ausfahrt sowohl Uber die
Bahnhofs- als auch die Rathausgarage. Beide Bestandstiefgaragen werden im 1. Untergeschoss Uiber den
Neubau im Bereich des WGH miteinander verbunden, so dass kiinftig aus allen Bereichen sowohl tber die
Ein- und Ausfahrt BahnhofstraRe wie auch Uber die Luisenstral3e zu- und weggefahren werden kann. Die
Variante 2A sah zudem einen Anschluss der Tiefgarage Landratsamt (LRA) an den Tiefgaragenverbund
vor. In diesem Fall wiirde auch dieser Teil Uber die oben genannten Zufahrten erschlossen. Die bestehen-
de Zufahrtsrampe in der Palmstral3e kénnte in diesem Fall entfallen. Dies wurde nach Abwégung der fol-
genden Vor- und Nachteile friihzeitig ausgeschlossen und ist nicht mehr Bestandteil des Konzeptes.

Vorteile:

» Entlastung der PalmstrafRe bei Schliel3ung der bestehenden Zufahrt und somit Schaffung weiterer Ge-
staltungsspielraume.

Nachteile:

= Die Zufahrt Uber die PalmstralRe ist flr die Mitarbeiter des Landratsamts deutlich komfortabler, als die
Fahrt durch die Ubrigen Parkhauser.

= Das Parkhaus Landratsamt ist relativ untibersichtlich und somit fir Fremdnutzer eher unkomfortabel.

» Die Parkplatze im Parkhaus Landratsamt sind flr das WGH wegen der geringen Breiten (2.30 m) und
der unginstigen Lage (Ausgange) uninteressant.

» Der Zugang zum Parkhaus Landratsamt ist fur FuRganger auRRerhalb der Offnungszeiten des LRA, d.h.
am Wochenende und abends, nicht behindertengerecht mdglich, da die Liftanlagen innerhalb des LRA-
Gebaudes liegen.

= Fir die Anbindung muss die bestehende Bohrpfahlwand zwischen Einfahrtrampe und Telekomgeb&u-
de durchbrochen werden.
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Abbildung 7 ErschlieBung des Tiefgaragenverbundes (gem. [1], Var. 2A)

Die externe ErschlieBung des Tiefgaragenverbundes erfolgt Uber die bestehenden Ein- und Ausfahrten an
der BahnhofstralRe und der Luisenstral3e. Diese werden unverandert weiterbetrieben. Sie erméglichen im
Zusammenspiel eine groRere Flexibilitat in Bezug auf die dulRere Anbindung. Insbesondere der aus Rich-
tung Suden zufahrende Verkehr muss in der neuen Konstellation nicht mehr zwingend tber die Andiener-
stral3e vor dem Bahnhofsgeb&ude fahren, um in die Bahnhofsgarage zu gelangen, sondern kann neu als
Linksabbieger von der Bahnhofstral3e in die LuisenstraRe und von dort Uber die Einfahrt Rathaus in die
Tiefgarage fahren. Bei der Ausfahrt in Richtung Norden steht neben der Méglichkeit, am Knoten Bahnhof-
straRe/Am Hebelpark als Linksabbieger Uber die Andienerstral3e zu fahren, mit der Ausfahrt tiber die Lui-
senstralRe ebenfalls eine zweite, direktere Mdglichkeit zur Verfiigung.

6.1 Fahrrader

Die Fahrrad-Stellplatze werden im aktuellen Planungsstand in die Tiefgarage Postareal integriert und auf
mehrere Abstellraume verteilt. Die Raume kénnen den Angestellten und Anwohnern dienen. Zur Erschlie-
Rung der Abstellraume sind derzeit keine konkreten Aussagen vorhanden. Die gemeinsame Zufahrt Giber
die regularen Ein- und Ausfahrten des Tiefgaragenverbundes sollte aus unserer Sicht vermieden werden,
da Radverkehr in den 6ffentlichen Tiefgaragen nicht erwartet wird und zu Konfliktsituationen mit ein- und
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ausparkenden Fahrzeugen fihren kann. Stattdessen ware zu prifen, die AbstellrAume Uber die Liftanla-
gen zu erschlie3en, die sich fassadenseitig am Sarasinweg und der Palmstraf3e befinden. Alternativ wére
eine Zufahrtsrampe im Anlieferhof zu prifen. In der Tiefgarage Postareal sind mdglichst kurze Wege zwi-
schen den Liften und den AbstellrAumen anzustreben, um die Fahrradfahrer und die Autofahrer mdéglichst
konfliktfrei zu fuhren.
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Abbildung 8 Lage Fahrradabstell-Rdume (rot) und Liftanlagen (griin) in der Tiefgarage Postareal
(Stand 02.05.2017)

Samtliche Turen, die von Fahrradfahrern genutzt werden, sollten so ausgestaltet sein, dass das Mitfiihren
eines Fahrrads mdglichst komfortabel mdglich ist. Dies bedeutet entsprechende Breiten der Tiren und
insbesondere im Bereich von Schleusen ausreichende Platzverhéltnisse fur die Fahrrader, um ein rei-
bungsloses Offnen der Tiiren zu ermdglichen.

Zusatzlich zu den Stellplatzen in den unterirdischen AbstellrAumen, sollten fur Besucher und Kunden
ebenerdige Fahrrad-Stellplatzen in ausreichender Zahl angeboten werden, um wildes Abstellen der Fahr-
réader im Umkreis des Wohn- und Geschéftshauses zu vermeiden.

6.2 Anlieferung

Die Anlieferung ist von der Palmstral3e aus vorgesehen. Es wird mit 6 bis maximal 8 Andienvorgangen pro
Tag gerechnet, so dass die Auswirkungen auf die Leistungsféhigkeit des Stra3ennetzes und den Larm als
sehr gering eingeschatzt werden kénnen. Die Anlieferung wird hauptsachlich Gber Transporter erfolgen, ist
aber mit allen Fahrzeugtypen mdoglich. Die Hauptanlieferung wird zwischen 6 und 10 Uhr erfolgen, ist aber
ganztagig maoglich.
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7 Bauliche und betriebliche Umsetzung des Tiefgaragenverbundes

Basis fir die betriebliche Organisation des Tiefgaragenverbundes bildet die in Kapitel 6 beschriebene
ErschlieBungsvariante 2A aus [1]. Im Inneren der bestehenden Tiefgaragen sind neben den erforderlichen
Wanddurchbriichen auch Anpassungen an der Verkehrsfiihrung vorzunehmen, um die Anbindung des
WGH zu ermdglichen.

7.1 Geometrische Rahmenbedingungen

Die erforderlichen Parkfelder fir das WGH sollen im 1. Untergeschoss angeboten werden. Die verfiigbare
Flache ermdglicht rund 207 Parkplatze auf einer Ebene. Damit knnen zusatzlich zum rechnerischen Be-
darf auch die in den bestehenden Tiefgaragen entfallenden Parkplatze kompensiert werden.

WGH Postareal Lérrach, Parking
Priifung Parking und Zufahrt
R Situation UG
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Abbildung 9 Maogliche Anordnung der Parkfelder und der Anbindungen an den Bestand

Die Durchfahrten zwischen der bestehenden Tiefgarage Bahnhof und dem WGH sind als Einbahnrampen-
verbindungen konzipiert. Die Durchfahrt zur Tiefgarage Rathaus wird hingegen im Gegenverkehr betrie-
ben.

Der Layoutentwurf sieht eine Anordnung der 2,50 m breiten Parkfelder im 90°-Winkel vor. Die Fahrgassen
sind 6,00 m breit.
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Abbildung 10  Abmessungen Parkfelder und Fahrgassen

Hohenverhéltnisse

Die Hohe des 1. Untergeschosses der Bahnhofsgarage liegt im Bereich der an das WGH angrenzenden
AuRenwand bei ca. 293.15 m 0.NN die Rathausgarage bei ca. 293.63 m .NN. Die Geschosshdhe im
Neubau ist bis zu einem gewissen Grad flexibel. Hohendifferenzen zwischen den Bestandsbauten und
dem WGH kdnnen mittels kurzer Verbindungsrampen im Bereich der Parkfelder iberwunden werden. Die
folgende Grafik zeigt die Héhenverhaltnisse beispielhaft fir eine Geschosshéhe von 3,40 m im 1. UG des
WGH.

DLZ Tiefgarage Bahnhof

Tiefgarage Tiefgarage Bahnhof
DLZ +29643  Rathaus
] B +296.10
————— ~Z
| 29063 1.UG "
15% z +2%70 6.5 % ‘tg 1. UG
’ 72:% o +_;5ﬁ 2 UG
3. UG

Abbildung 11  Schnittdarstellung der Untergeschosse

Wie der Schnitt zur Rathausgarage zeigt, ist der Durchfahrtshéhe im Bereich der Verbindungsrampe in der
weiteren Planung besonderes Augenmerk zu schenken. Sie ist abhéngig von der Deckenstérke, der Fest-
legung der Nullhéhe des Erdgeschosses (Bahnhofplatz = 296.10) und der konkreten Ausgestaltung der
Durchfahrt und kann erst im Rahmen des Projektes im Detail geplant werden. Die Durchfahrtshéhe sollte
nach Mdglichkeit 2,20 m nicht unterschreiten, wobei in den bestehenden Tiefgaragen die maximalen
Durchfahrtshéhen bei ca. 2.00 m liegen. An den Einfahrten ist daher eine maximale Fahrzeughdhe von
1.90 m signalisiert.

7.2 Interne Verkehrsfiihrung

Die interne Verkehrsfiihrung im 1. Untergeschoss ist der vorstehenden Abbildung 9 zu entnehmen. Die er-
forderlichen betrieblichen Anpassungen der bestehenden Tiefgaragen werden im Folgenden beschrieben.
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Bahnhofstiefgarage
Einfahrt

Wie die Ergebnisse der Zahlung zeigen, sind die beiden Fahrstreifen der Einfahrt in die Bahnhofsgarage
heute sehr ungleichméRig belastet. Rund 80 bis 90 % der einfahrenden Verkehrsteilnehmer benutzen den
rechten Streifen. Damit wird die Kapazitét der beiden Schranken nur unzureichend ausgenutzt. Mit der
Umsetzung des Tiefgaragenverbundes und der damit zusammenhangenden Erhéhung der Verkehrsbelas-
tungen ist eine gleichmaRigere Belastungsverteilung anzustreben. Dies kdnnte mit einer direkteren Ein-
mundung des linken Streifens in die Parkebene erreicht werden. Die Schranke musste daflr auf derselben
Héhe wie auf dem parallelen Streifen angeordnet werden. Die Spitzkehre nach der Einfahrt kénnte entfal-
len.

Die Ausfahrt aus dem 1. UG kénnte am selben Ort angebunden werden. Dadurch kénnen drei Parkplatze
im Bereich der heutigen Einmiindung der Auffahrtsrampe zuséatzlich markiert werden.

Nach der Einfahrt ins Parkgeschoss besteht die Méglichkeit, die Parkplatze in der Bahnhofsgarage wie
heute anzufahren oder in den Bereich des WGH zu wechseln. Hierfiir ist an der nordwestlichen Ecke ein
Wanddurchbruch vorgesehen.

Abbildung 13  Neuorganisation Einfahrt
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Einfahrt (Alternative)

Alternativ kénnte der rechte Fahrstreifen der Einfahrt gesperrt werden und der einfahrende Verkehr voll-
standig tUber den linken Streifen gefiihrt werden. Dieser besitzt einen ausreichend langen Stauraum vor
der Schrankenanlage. Damit misste allerdings der gesamte einfahrende Verkehr nach der Schranke eine
Spitzkehre zur Einfahrt ins Parkgeschoss absolvieren
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Abbildung 15 Alternative Einfahrtslésung Bahnhof

Ausfahrt

Mit einem weiteren Wanddurchbruch und einer internen Durchfahrtsméglichkeit auf Hohe der Ausfahrt
kann diese direkt erreicht werden. Damit wird die Ausfahrt aus dem Bahnhofsparkhaus fir den Grof3teil
des Verkehrs — auch aus den weiteren Untergeschossen — erleichtert, indem die sehr enge Spitzkehre vor
der Ausfahrt entfallt.
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Abbildung 16  Umbau Ausfahrt Bahnhofsgarage

Insgesamt gehen fir die vorgeschlagenen Anpassungen im 1. UG der Bahnhofsgarage zehn Parkplatze
verloren, drei Parkpléatze kénnen neu erstellt werden.

Rathaustiefgarage

Die Verkehrsfihrung in der Rathausgarage wird belassen, so dass sich fur die bisherigen Nutzer keine
Anderungen ergeben. Lediglich im Bereich des Wanddurchbruchs zum WGH entfallen drei potenzielle
Parkplatze.

Abbildung 17  Anpassung Rathausgarage, Schaffung des Wanddurchbruchs
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7.3 Betriebliche MaBRnahmen

Bewirtschaftung

Der Tiefgaragenverbund misste Uber ein einheitliches Bewirtschaftungskonzept verfiigen. Naheliegende
Ldsung ist die Nachriistung einer Schrankenanlage an der Zufahrt Rathaus. Hierfir ist Platz am unteren
Ende der Zufahrtsrampe vorhanden. Die Schranke fir die Ausfahrt wird zweckmafigerweise am oberen
Ende der Rampe positioniert, so dass die Rampe in beiden Richtungen als Stauraum dienen kann.

Die Bahnhofsgarage verfugt bereits Giber ein entsprechendes System mit Schranken und Parkticketausga-
be.

Abbildung 18 Erganzung einer Schrankenanlage in der Zufahrt Rathaus

Nutzerfihrung

Die Anlage wird in ihrer Verstandlichkeit fir den Nutzer relativ komplex. Sie verfigt Giber mehrere Ein- und
Ausfahrten, die in unterschiedliche Richtungen fiihren. Nach der Einfahrt muss sich der Nutzer entschei-
den, in welchem Teil des Tiefgaragenverbundes er parken mdchte. Besonderes Augenmerk ist daher auf
die Information und interne Wegweisung der Verkehrsteilnehmer zu legen. Es muss klar ersichtlich sein,
welche Wege wohin fihren. Idealerweise sollte mit Frei/Besetzt-Anzeigen mindestens geschossweise auf
freie Platze hingewiesen werden, damit Suchverkehr im Parkhauskomplex minimiert wird.

Zur Vereinfachung kdnnte beispielsweise das zweite Untergeschoss im Rathaus betrieblich getrennt wer-
den und nur fur einen eingeschrankten Nutzerkreis, z.B. Angestellte des Rathauses, zugéanglich gemacht
werden. Dies kann mit einer Schrankenanlage an den internen Rampen erfolgen, die von den berechtigten
Personen z.B. mittels Badge angesteuert werden kénnen.
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Abbildung 19 Beispiel: Eingeschrankte Zuganglichkeit 2. UG Rathaus

7.4 Statisch-bautechnische Machbarkeit

Im Rahmen der Untersuchungen wurden die erforderlichen Anpassungen an der Konstruktion der beste-
henden Tiefgaragen im Sinne einer Machbarkeitsstudie ausgearbeitet.

Grundlagen
Tiefgarage Bahnhofsplatz

Statische Berechnungen und Ausziige aus Planen (RuckvergrofRerungen Mikrofilm):
Die Unterlagen stammen vom Ingenieurbiro W. Flésser in Schopfheim und stammen aus dem Jahre 1980

Tiefgarage Lorrach

Statische Berechnungen und Ausziige aus Planen (RickvergréRerungen Mikrofilm).
Die Unterlagen stammen vom Ingenieurbiiro W. Fldsser in Schopfheim und stammen aus dem Jahre 1972

Beschrieb der erforderlichen MaRnahmen

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden nur die MaRnahmen gepriift, welche direkt aufgrund der neuen
Durchfahrten umgesetzt werden missen. Weitergehende MalRnahmen, die durch das Zusammenlegen
der Tiefgaragen zu prifen sind (bspw. Brandschutz), waren nicht Bestandteil des Auftrages.

Tiefgarage Bahnhofsplatz

In der bestehenden AulRenwand von 30 cm Starke sollen 2 Durchbriiche fiir eine Fahrbahnbreite von je-
weils 4,00 m erstellt werden. Die Durchbriiche lassen sich realisieren, indem neue Unterziige erstellt wer-
den. Fir diese kénnen beispielsweise Stahltrager verwendet werden, die mit Brandschutzverkleidung zu
versehen sind.

Die bestehende AuRenwand ist unter dem Postgeb&ude im Erdreich riickverankert. Die Anker werden im
Zuge der Baumaf3nahmen zum WGH zumindest bis zur erforderlichen Tiefe des Neubaus entfernt.

An der Wand sind gegenwaértig Entwasserungsleitungen des Platzes angebracht. Diese Leitungen missen
gréRtenteils demontiert werden, da sie auch im Bereich der beiden neuen Durchfahrten bestehen. Als ein-
fachste Lésung wird sich voraussichtlich eine neue Leitungsfiihrung unterhalb der Bodenplatte der Tiefga-
rage des WGH anbieten. Hierfir missten die bestehenden Fallrohre mittels Kernbohrung in den Neubau
verlegt werden. Abzuklaren ware, ob die Hohenverhaltnisse beim Anschluss an die Kanalisation in der
Palmstral3e ausreichend sind.
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Abbildung 20  Konzept Entwasserung Bahnhofsplatz (alter Planstand, Situation aber unverandert)

Tiefgarage Rathaus

In der bestehenden Aulzenwand von 35 cm Stérke soll ein Wanddurchbruch mit einer Fahrbahnbreite von

6,00 m erstellt werden. Der Durchbruch lasst sich realisieren, indem ein neuer Betonunterzug erstellt wird.
Im Vergleich zu einer Stahltragervariante benétigt ein Betonunterzug keine Brandschutzverkleidungen. Die
Parkhausstitzen in Axe B14, sowie B16 muissen aus statischer Sicht zwingend bestehen bleiben.

Angepasst werden missen die bestehenden Liftungsleitungen im Bereich der Durchfahrt. Einerseits mus-
sen die Hohen des Kanales an der Deckenuntersicht reduziert werden, damit die Durchfahrtshéhe ge-
wabhrleistet werden kann. Andererseits entfallen auch Ansaugkandle der Liftung, welche in der Aul3en-
wand eingelassen sind. Die entfallenden Leitungen miussen durch neue Zuleitungen ersetzt werden.

8 Verkehrserzeugung des WGH

Die Verkehrserzeugung des WGH wird anhand der Kennwerte aus dem Programm "Ver_Bau, Verkehrs-
aufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (FGSV)" © Dr. Bosserhoff abgeschéatzt.

Die Mischung der einzelnen Geschéfte muss abgeschéatzt werden, da zum aktuellen Planungsstand noch
keine genauen Informationen verfligbar sind. Die einzig bekannte Nutzung betrifft den Postbankshop, der
mit einer Verkaufsflache von 600 m? der Nutzung "kleinrdumiger Einzelhandel" zugeschrieben wird. Fir
die Zusammensetzung der Gbrigen Verkaufsflachen wird folgende Annahme getroffen: 46% Bekleidung,
16% Sport, 15% Nahrungs- und Genussmittel und 23% Medien. Fir die Gastronomie wird davon ausge-
gangen, dass die Gaste grofitenteils aus den Kunden des Einkaufszentrums bestehen. Deshalb wird die
Verkehrserzeugung der 350 m? Gastronomieflache entsprechend jener des Einzelhandels ermittelt. Hinzu
kommt die Verkehrserzeugung aus der Wohnnutzung.

Damit ergibt sich durch das WGH ein Gesamtverkehr von 1.930 Fahrten pro Tag. Aus diesen werden mit-
tels Tagesganglinien fir Werktage und Samstage die jeweiligen Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Da
fur die Wohnnutzung keine Tagesganglinie fir Samstage vorliegt, wird fir diese Nutzung jeweils die Gang-
linie der Werktage verwendet. Aufgrund des sehr geringen Anteils am Gesamtverkehr wird dieses Vorge-
hen als ausreichend genau angesehen.

Somit ergeben sich an Werktagen in der Abendspitzenstunde (18:00 - 19:00 Uhr) jeweils 110 Quell- und
Zielfahrten, womit die Werte auf der sicheren Seite liegen, da die gezahlte Spitzenstunde an den Knoten
bereits zwischen 16:00 und 17:00 Uhr stattfindet. Fir die Samstagsspitze wird fur die Quell- und Zielfahr-
ten der jeweils hohere Wert zwischen 11:00 Uhr und 13:00 Uhr verwendet, womit sich 85 Quell- und 80
Zielfahrten ergeben. Insgesamt bedeutet das fir den Parkhausverbund in der werktéglichen Abendspit-
zenstunde 280 Ein- und 305 Ausfahrten. In der Samstagsspitzenstunde sind es 265 Ein- und 235 Ausfahr-
ten.
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Fur die Nutzer des Parkhauses WGH wird davon ausgegangen, dass diese einen starkeren Bezug Rich-
tung Suden haben, als die bisherigen Nutzer der Parkhauser Bahnhofsgarage und Rathaus. Es wird die
Annahme getroffen, dass 50% der Nutzer aus Richtung Stiden kommen, bzw. in Richtung Suden fahren,
40% Richtung Norden und 10% in die Luisenstralie.

Mit der neuen Konzeption der Ein- und Ausfahrten besteht die Mdglichkeit, dass aus Suden zufahrender
Verkehr und nach Norden wegfahrender Verkehr kiinftig vermehrt tiber die Luisenstraf3e fahrt und die
damit erforderlichen Spitzkehren mit Befahrung der Andienerstral3e am Bahnhof reduziert werden. Unter
der Annahme, dass kinftig 80% der Fahrten mit Quelle oder Ziel Bahnhofsgarage entsprechend fahren,
kann das Verkehrsautfkommen des Tiefgaragenverbundes in der Hauptverkehrszeit und dessen Verteilung
entsprechend der folgenden Abbildungen abgeschatzt werden.
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Abbildung 21  Klnftiges Verkehrsaufkommen des TG-Verbundes, Abendspitze Donnerstag
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Abbildung 22  Kinftiges Verkehrsaufkommen des TG-Verbundes, Samstagsspitze
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Dieses Verkehrsaufkommen, das sich auf den Tiefgaragenverbund bezieht wird zu den Knotenbelastun-
gen ohne Bezug zur Tiefgarage hinzuaddiert. Mit den so resultierenden Belastungen werden in der Folge
die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen durchgefihrt. Das Gesamtverkehrsaufkommen im Betrachtungs-
perimeter ist in den folgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 23  Kiinftiges Verkehrsaufkommen gesamt, Abendspitze Donnerstag
£ 8
£
3 7
: -
30
Rathausparking
30 )
100 my 95
A 20 Bahnhofparking
‘1)0 i 4& «475 «f3 125 180
Vol R o AL =10
Bahnhofstrasse N 140 <= 455
10 175 o
340 = 205 mp Ytr
45, 25 25 75
Bahnhofvorfahrt
Abbildung 24  Kiinftiges Verkehrsaufkommen gesamt, Samstagsspitze
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9 Verkehrstechnische Auswirkungen

9.1 Statische Berechnung

Die beiden Knoten BahnhofstraRe/Am Hebelpark und Bahnhofstral3e/Luisenstral’e wurden zunéchst einer
statischen Betrachtung unterzogen. Hierzu wurde mit dem Programm "Ampel” die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte gemaf HBS 2015 Uberprift.

Fur die Berechnung der Leistungsféhigkeit (siehe Anh&nge B und C) wurden die Zwischenzeiten aus den
vorliegenden Signalprogrammen Glbernommen. Die Abbiegestrome werden bedingt vertraglich gefihrt. Am
Knoten BahnhofstraRe/Am Hebelpark wird mit diesen Randbedingungen bei einer Umlaufzeit von 60 s in
der Abend- und der Samstagsspitze jeweils die Verkehrsqualitatsstufe C erreicht. Am Knoten Bahnhof-
stral3e/Luisenstraf3e wird, ebenfalls mit einer Umlaufzeit von 60 s, in der Abendspitzenstunde die Ver-
kehrsqualitatsstufe C erreicht, in der Samstagsspitze die Verkehrsqualitatsstufe D.

Knotenpunkt Verkehrsqualitét Verkehrsqualitéat
Abendspitze Samstagsspitze

Am Hebelpark | C C

Luisenstralie C D

Tabelle 3 Leistungsfahigkeit LSA

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird in sechs Stufen unterteilt, die von Stufe A (behinderungsfreier Ver-
kehrsablauf) bis Stufe F (Uberlastung) reichen. Die Qualitatsstufen C und D sind wie folgt definiert:

QSV C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-

den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

QSV D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betréchtlich. Auf dem betrach-
teten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Als Dimensionierungs- und Zielgrof3e wird in der Hauptverkehrszeit in der Regel mindestens eine Ver-
kehrsqualitat der Stufe D angestrebt. Das ist im vorliegenden Fall erf(llt.

9.2 Dynamische Verkehrsflusssimulation

Zusatzlich zu den statischen Berechnungen der Leistungsfahigkeit wurde eine VISSIM-Simulation durch-
gefuihrt, um auch die gegenseitigen Abhangigkeiten zwischen den Knotenpunkten und den Einfahrten in
den Parkhausverbund abbilden zu kdnnen. Am Knoten BahnhofstraRe/Am Hebelpark wird eine Festzeit-
steuerung verwendet. Die LSA-Steuerung am Knoten Bahnhofstral3e/Luisenstrale beruht ebenfalls auf
einer Festzeitsteuerung, allerdings wird hier der Bus aus sudlicher Richtung priorisiert. Hierfir wird bei
einer Busanmeldung die Griinzeit der Signalphase verlangert, in welcher der Bus den Knoten queren
kann, um die Wahrscheinlichkeit zu verringern, dass der Bus zwei Umléaufe benétigt, um den Knoten zu
gueren. Zudem werden die Ubrigen Signalphasen bei einer Busanmeldung verkdrzt. Durch diese Mal3-
nahmen kdnnen die Wartezeiten fur den Bus verkirzt werden.

Die Ergebnisse der VISSIM-Simulation bestétigen die statische Berechnung. Die Knotenpunkte, wie auch
die Ein- und Ausfahrten des Parkhauskomplexes sind auch bei den erwarteten Mehrbelastungen und ver-
anderten Verteilungen im Netz ausreichend leistungsfahig. Kapazitatsprobleme und daraus folgende Si-
cherheitsdefizite kbnnen in der Simulation nicht beobachtet werden. Aus verkehrstechnischer Sicht spricht
somit nichts gegen den geplanten Tiefgaragenverbund.
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Wie in der Simulation zu beobachten ist, kénnen durch die erwartete héhere Verkehrsbelastung in der
Luisenstralie zeitweise Rlckstaus bis Uber den FuRgéngeriiberweg in Verlangerung der Schwarzwald-
stralRe auftreten. Mit geringen baulichen Anpassungen im Bereich der Zufahrt zum Busbahnhof kann die
Situation verbessert werden und mehr Aufstellflache fir Links- und Rechtsabbieger angeboten werden.

|
|
|
|
|

=

—_——
—

Abbildung 25 Optimierungsvorschlag Einmiindung Luisenstrafie
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10 Fazit und Empfehlung

Der Zusammenschluss der Tiefgaragen am Bahnhof, am Rathaus und des Neubaus des WGH in einem
Verbund wird als verkehrstechnisch machbar und sinnvoll erachtet. Die grundsétzliche verkehrstechnische
Machbarkeit konnte im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsstudie unter den getroffenen Annahmen
zur Verkehrserzeugung und -verteilung statisch und dynamisch nachgewiesen werden. Um eine glinstige
Verteilung der ein- und ausfahrenden Fahrzeuge auf die Zufahrtsrampen in der Bahnhofstra3e und der
Luisenstral3e zu erreichen, ist ein besonderes Augenmerk auf eine ausreichende Wegweisung und Infor-
mation der Parkhausnutzer zu legen.

Gruner AG
Jan Bautz Stephan Homann
PL Verkehrsplanung, Verkehrstechnik PI Verkehrsplanung, Verkehrstechnik
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: WGH Postareal (208'518'007) Stadt:
Knotenpunkt: Am Hebelpark, LSA Datum:_16.02.2017
Zeitabschnitt: ASP Donnerstag Bearbeiter: hos
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme gj Xj faj Ngg, Nys,j Lo tyyj QSsVv
SG [Kfz/h] [] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2,3 420 0.315 0.67 0.265 3.220 38 4.9 A
12 K3 1 10 0.008 0.65 0.004 0.063 3 3.7 A
31 K2 8,9 515 0.407 0.63 0.405 4.653 50 6.6 A
32 K2 7 75 0.059 0.63 0.035 0.511 10 4.3 A
41 K1 10, 11, 12 65 0.327 0.10 0.278 1.287 19 30.2 B
Gesamt 1085 7.2

FuRgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. Urg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F2 100 0 1 52 C
F1 100 0 1 19 A
Gesamtbewertung: C

Gruner AG  Ingenieure und Planer Basel




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: WGH Postareal (208'518'007) Stadt:
Knotenpunkt: Am Hebelpark, LSA Datum:_16.02.2017
Zeitabschnitt: Samstagspitze Bearbeiter: hos

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme gj Xj faj Ngg, Nys,j Lo tyyj QSsVv

SG [Kfz/h] [] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2,3 385 0.289 0.67 0.233 2.883 35 4.8 A
12 K3 1 10 0.008 0.65 0.004 0.063 3 3.7 A
31 K2 8,9 495 0.381 0.65 0.360 4.203 46 5.9 A
32 K2 7 75 0.058 0.65 0.034 0.488 10 3.9 A
41 K1 10, 11, 12 55 0.301 0.09 0.245 1.102 17 30.3 B

Gesamt 1020 6.6

FuRgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. Urg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F2 100 0 1 52 C
F1 100 0 1 18 A
Gesamtbewertung: C

Gruner AG  Ingenieure und Planer Basel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: WGH Postareal (208'518'007) Stadt:
Knotenpunkt:_Luisenstrasse, LSA Datum:_16.02.2017
Zeitabschnitt: ASP Donnerstag Bearbeiter: hos
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme gj Xj faj Ngg, Nys,j Lo tyyj QSsVv
SG [Kfz/h] [] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 1,2 430 0.878 0.24 6.176 13.068 115 67.2 D
21 K1 4,5,6 110 0.550 0.10 0.742 2.488 31 39.1 Cc
31 K4 9 85 0.055 0.77 0.032 0.378 9 1.8 A
32 K5 8 430 0.496 0.42 0.597 5.867 60 155 A
41 K3 10, 12 340 0.782 0.22 2.664 8.007 77 44.2 C
Gesamt 1395 394

FuRgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. Urg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 100 0 1 55 C
F2 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: D

Gruner AG  Ingenieure und Planer Basel
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: WGH Postareal (208'518'007) Stadt:
Knotenpunkt:_Luisenstrasse, LSA Datum:_16.02.2017
Zeitabschnitt: Samstagspitze Bearbeiter: hos

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme gj Xj faj Ngg, Nys,j Lo tyyj QSsVv

SG [Kfz/h] [] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 1,2 380 0.807 0.24 3.254 9.232 86 46.5 Cc
21 K1 4,5,6 125 0.625 0.10 1.040 3.040 36 44.6 Cc
31 K4 9 70 0.046 0.77 0.026 0.309 7 1.8 A
32 K5 8 455 0.488 0.45 0.576 5.919 60 14.0 A
41 K3 10, 12 305 0.820 0.19 3.463 8.345 79 57.0 D

Gesamt 1335 35.3

FuRgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. Urg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 100 0 1 55 C
F2 100 0 1 50 C
Gesamtbewertung: D

Gruner AG  Ingenieure und Planer Basel




