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ABBILDUNG 1:

Ubersichtsplan tiber das Untersuchungsgebiet.
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ABBILDUNG 2:  Blick vom Hiirnberg auf das Untersuchungsgebiet im Stadtteil Brombach.

1 EINLEITUNG

Die Stadt Lorrach beabsichtigt, im Stadtteil Brombach auf dem Gewann Hugenmatt eine VVorplanung
zur Entwicklung eines potenziellen Wohngebiets durchzufiihren. In diesem Zusammenhang sollten die
Schallimmissionen durch den StraBenverkehr auf der B 317 und der Schopfheimer Stral3e, durch den
Schienenverkehr auf der Bahnlinie Lorrach-Schopfheim sowie durch die Gewerbeansiedlungen im
engeren Umfeld des Untersuchungsgebietes ermittelt werden und deren Einfluss auf eine maogliche
Wohnbebauung abgeschatzt werden. Im Folgenden sind diese Untersuchungen und ihre Ergebnisse
dargestellt.

9 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Grundlage zur Berechnung der Immissionen im Bereich des Planungsvorhabens und zur Bewertung der
Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind die Vorschriften der 16. BlImSchV [1] (Straenverkehrs-
larm der B 317 und der Schopfheimer Strale sowie Schienenverkehrslarm der Bahnstrecke Lérrach-
Schopfheim) der TA Larm [2] (Anlagenlarm aus den angrenzenden Gewerbeansiedlungen und dem
Wasserkraftwerk an der Wiese). In ihnen sind die in Tabelle 1 aufgelisteten Immissionsricht- bzw. Im-
missionsgrenzwerte fiir die verschiedenen Gebietsausweisungen festgeschrieben, wobei fir die Tages-
zeit der Zeitraum von 6" bis 22°°" und fiir die Nachtzeit der Zeitraum von 29" bis 6*" gilt. Vorrang
bei der Beurteilung haben die Grenz- und Richtwerte. Im Zusammenhang mit den Orientierungswer-
ten der DIN 18 005 [3] sei auf das Meersburger Urfeil hingewiesen, dass die gesetzgeberische Kraft
hier einschrankt. Da flir den Entwicklungsbereich die Ausweisung als A/lgemeines Wohngebiet (WA)
ins Auge gefasst ist, werden fur die Bewertung der Ergebnisse die Richt- bzw. Grenzwerte fir ein WA
Ausschlag gebend sein.



TABELLE 1:  Grenz-, Richt- und Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsausweisungen.
KRANKEN- ALLGE- KERN-,
HAUSER, MEINES DORF- UND GEWERBE- | INDUSTRIE-
'MM'SS'PNSWERTE SCHULEN, WOHN- MIScH- GEBIET GEBIET
(auBen)in [dB(A)] KURHEIME GEBIET GEBIET

Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag/Nacht

TA Larm

(Immissionsrichtwerte) 45 3% o% 40 00 45 05 50 70

16. BImSchV

L 57 47 59 49 64 54 09 59
(Immissionsgrenzwerte)

DIN 18005

.. 45 35/407 55 40/45 00 45/50 05 50/55 70
(Orientierungswerte)

@ Die héheren Orientierungswerte gelten fiir den Verkehrslarm.
Die Arbeitszeiten der Betriebe innerhalb der Gewerbegebiete nehmen nach deren eigenen
Aussagen lediglich die Tageszeit von morgens 6°" bis abends 29°" in Anspruch.

3 EMISSIONEN
3.1 BUNDESSTRASSE B 317 UND DIE SCHOPFHEIMER STRASSE

Die Verkehrsmengen auf der Bundesstrale B 317 basieren auf den Bundesweiten Stralenverkehrszah-
lungen des Jahres 2005 an der Zdhlstelle 8312/1107, Abschnitt AS Lorrach-Mitte (A 98) bis B 317/
L135 Steinen-Hollstein [4]. Aus dem Trend der Daten aus den Jahren 1995, 2000 und 2005 wurden
die Verkehrsmengen fiir das Jahr 2011 hochgerechnet.

Die Verkehrsmengen auf der Schopfheimer Stralfe wurden Zahlungen entnommen, die durch
die Stadt Lorrach im April 2011 durchgefiihrt hat'. Die entsprechenden Basisdaten und die daraus re-
sultierenden Emissionen wurden nach den Bestimmungen der RLS-90 [5] berechnet und sind in Tabel-
le 9 zusammengestellt.

TABELLE 2:  Basisdaten zur Immissionsberechnung fiir den Stralenverkehr auf der B 317 und der

Schopfheimer Stral3e.
EMISSIONSPEGEL =~ FAHRZEUGE GESCHWINDIGKEIT SV*-ANTEIL
STRASSENABSCHNITT L ¢ [dB(A)] M [pro Stunde] Pkw [km/h] ‘ Lkw [km/h] p [%]
TAG
B 317 70,5 1454 100 80 5,0
Schopfheimer Strafle 62,2 537 50 50 7,8
NACHT
B 317 03,0 207 100 80 7.8
Schopfheimer Strale 51,8 72 50 50 3,7

¥ SV = Schwerverkehr

Freundliche Mitteilung von Herm Dipl.-Ing. Wilke, Stadtverwaltung Lérrach, Fachbereich Straffen - Verkehr - Sicherhett.



ABBILDUNG 3: Briicke der Bahnlinie Gber die Wiese.

3.2 BAHNLINIE LORRACH-SCHOPFHEIM

Die Emissionsansatze des Schienenverkehrs wurden auf Basis der Streckenbelegung wéhrend der Tages-
zeit von 6°" morgens bis 29°" abends bzw. wahrend der Nachtzeit von 29" abends bis 6*" morgens
ermittelt und nach den Vorgaben der Akustik 03 [6] berechnet. Beim Zugverkehr handelt es sich aus-
schlieBlich um Personennahverkehr mit Zugldngen zwischen 80 m (einfache Traktion) und 160 m
(doppelte Traktion wahrend der Stof3zeiten). Giterziige werden auf diesem Streckenabschnitt nicht ein-
gesetzt. Die entsprechenden Detailinformationen sind in Tabelle 3 zusammengestellt.

TABELLE 3:  Zugkennzahlen und Emissionen (L, ;) des Schienenverkehrs.

Scheiben- " L.e L.e
Zugart bremsanteil Tag Nacht Lange @ Geschw. | Dfz (Tag) (Nacht)
[%] [Sttick] [Stiick] [m] [kmh] [dB(A)] [dB(A)]
N 26.0 105 9 160/80 80 0 64.0 54.7"

" hur einfache Traktion

3.3 GEWERBEGEBIETE

Im Nordwesten und Stidwesten des Untersuchungsgebietes liegen Gewerbegebiete, in denen al-
lerdings zumeist Handwerkerbetriebe (z.B. die Firma Adefallbau Wiedemeien und relativ leise
Produktionen (z.B. die Firma Kar/ Wenk GmbH, Walzengravuren) angesiedelt sind.

3.3.1 Gewerbebetriebe

Zur Abschdtzung der Emissionen aus den Gewerbebetrieben wurden in Anlehnung an die DIN
18 005, Teil 1, Abschnitt 4.5.2 [3] die Immissionsberechnungen mit einem Emissionsansatz von 60
dB(A)/m2 Fliche fur Bereiche mit GE-Ausweisung durchgefiihrt.



ABBILDUNG 4: Briicke der Schopfheimer Strafle Giber die Wiese (links) und Wasserkraftwerk (Mitte rechts).

3.3.2 Wasserkraftwerk an der Wiese

Im Zusammenhang mit dem Wasserkraftwerk an der Wiese am stidostlichen Randbereich des Unter
suchungsgebietes wurden zur Orientierung einige Messungen durchgefiihrt, auf deren Basis als Emissi-
onsintensitdt am Wasserauslauf auflerhalb des Gebaudes ein Wert von rund 94 dB(A) (Basis: L \pr,,-
Wert) errechnet wurden. Auf dem Diagramm Abb. 4 ist der recht gleichmafBige Gerduschverlauf er-
kennbar. Temporir, vor allem wahrend der Hochwasserphasen im Friihjahr, wird allerdings mit hhe-
ren Emissionsintensitaten gerechnet werden miissen, die auf Grund mangelnder Informationen hier
nicht berticksichtigt werden konnten.

70

Leq dB(A)

B0
153528 153541 153555 153609 153623 153637 153651 193705 153719 1503733 153747 153801 153815 153829
Zeit

ABBILDUNG 5:  Diagramm einer Schallmessung am Wasserkraftwerk bei laufendem Betrieb.



4 IMMISSIONEN

Die Immissionsberechnungen wurden fiir den Straenverkehr nach den Vorschriften der RLS-90 [5],
fir den Schienlarm nach den Richtlinien der .Akustik 03 [6] und fir den Gewerbeldrm nach den Vor-
gaben der 7A Ldrm [2] Gber ein Aufpunkte-Raster (Punktabstande 5 m, Aufpunkthohen 3.5 m Gber
Grund) von 440 m Nord-Siid- und 540 m West-Ost-Ausdehnung zur Darstellung von Isophonenpla-
nen durchgefiihrt. Zur Verdeutlichung der Immissionsausbreitung im Raum wurden jeweils auch Iso-
phonenplane lings einer Profillinie bis in rund 150 m Hoéhe tiber Gelandeoberkante beigeftigt.

Als Schallhindernisse wurden die Schallschutzwande stidlich der B 317, eine potenzielle Ver-
langerung dieser Schallschutzwénde von der Briicke iiber die Bahnlinie von rund 300 m sowie die to-
pographischen Gegebenheiten (wie Bahndamm und der Damm langs der Wiese) innerhalb des Unter-
suchungsgebietes beriicksichtigt.

4.1 BUNDESSTRASSE B 317

Mit Abstand am intensivsten wird das Untersuchungsgebiet durch den StraBenverkehrslarm beein-
trachtigt. Auf den Abb. 6, 8,10 und 12 sind die Isophonenplane fiir den Tages- bzw. Nachtzeitraum
ohne und mit Verldngerung der Schallschutzeinrichtungen (siche auch Abb. 1) dargestellt. Sie zeigen,
dass die Fldche innerhalb Grenzwert-Isophone fir WA-Ausweisungen von 59 dB(A) wahrend der Ta-
geszeit (Abb. 6 und 8) ohne zusatzlichen Schallschutz rund 43% der gesamten Planungsflache beinhal-
tet und mit zusatzlichem Schallschutz auf 65% anwadchst.

Wahrend der Nachtzeit (Abb. 10 und 12) verscharfen sich die Beeintrachtigungen durch den
Verkehrslarm, da hier der Grenzwert fur Allgemeine Wohngebiefevon 49 dB(A) im ganzen Untersu-
chungsgebiet sowohl bei bestehendem wie auch bei zusatzlichem Schallschutz Giberschritten ist. Der
entsprechende Wert fiir Mischgebiefs-Ausweisungen von 54 dB(A) wird bei bestehendem Schall-
schutz auf 90% der Fldche des Untersuchungsgebietes, bei zusatzlichem Schallschutz sogar auf 99% der

Fldche eingehalten.

4.9 BAHNLINIE LORRACH-SCHOPFHEIM

Die Larmbelastungen durch den Schienenlarm (Abb. 14 bis 17) sind gering. Die Isophonenpléne zei-
gen, dass die Grenzwert-lsophonen fiir WA- wie auch MI-Ausweisungen sowohl tagsiiber wie auch
nachts nur in einem sehr begrenzten Teilbereich im Norden, der direkt an das Bahngelande angrenzt,
das Untersuchungsgebiet queren. In der Nachtzeit verlauft die Grenzwert-Isophone fiir A/lgemeine
Wohngebiete in einem Abstand von 27 m von der Bahnlinie, ein Abstand, der fiir eine Wohnbebau-
ung eher nicht geeignet ist. Insgesamt lasst sich feststellen, dass die Bahnlinie aus Sicht der Larmbela-
stung ein begrenztes Problem darstellt.
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ABBILDUNG 6:  Isophonenplan fiir den StraBenverkehrslarm (B 317 und Schopfheimer Straf3e), tagsiiber, ohne
zusdtzlichen Schallschutz.

ABBILDUNG 7:  Isophonenplan lings der Profillinie bis in 150 m Hohe tGber Grund fur den Straenverkehrs-
1arm (B 317 und Schopfheimer Strafle), tagstiber, ohne zusatzlichen Schallschutz.



ABBILDUNG 8:  Isophonenplan fiir den Straflenverkehrslarm (B 317 und Schopfheimer StraB3e), tagstiber, mit zu-
sdtzlichem Schallschutz.

ABBILDUNG 9:  Isophonenplan ldngs der Profillinie bis in 150 m Hohe tGber Grund fur den Straenverkehrs-
1arm (B 317 und Schopfheimer Straf3e), tagstiber, mit zusdtzlichem Schallschutz.
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ABBILDUNG 10: Isophonenplan fiir den Straenverkehrslarm (B 317 und Schopfheimer Straf3e), nachts, ohne zu-

satzlichen Schallschutz.

fiir MI (54 dB(A))

tlays

=

ABBILDUNG 11: Isophonenplan lings der Profillinie bis in rund 150 m H&ohe tGber Grund fir den Straflen-
verkehrslarm (B 317 und Schopfheimer Strafle), nachts, ohne zusatzlichen Schallschutz.
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ABBILDUNG 12: Isophonenplan fiir den Straenverkehrslarm (B 317 und Schopfheimer Stral3e), nachts, mit zu-

satzlichem Schallschutz.

ABBILDUNG 13: Isophonenplan lings der Profillinie bis in rund 150 m H&ohe tGber Grund fir den Straflen-
verkehrsldarm (B 317 und Schopfheimer StraBle), nachts, mit zusatzlichem Schallschutz.
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ABBILDUNG 14: Isophonenplan fir den Zuglarm auf der Bahnstrecke Lorrach-Schopfheim, tagsiiber.
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Bl > o0 dBiA

ABBILDUNG 15: Isophonenplan langs der Profillinie bis in rund 150 m Haohe tiber Grund fiir den Zugldrm auf
der Bahnstrecke Lorrach-Schopfheim, tagsiiber.

-10 -
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ABBILDUNG 16: Isophonenplan fiir den Zuglarm auf der Bahnstrecke Lorrach-Schopfheim, nachts.

ABBILDUNG 17: Isophonenplan langs der Profillinie bis in rund 150 m Héhe Giber Grund fiir den Zuglarm auf

der Bahnstrecke Lorrach-Schopfheim, nachts.

-11 -



4.3 GEWERBEGEBIETE
4.3.1 Gewerbebetriebe

Wie schon oben darauf hingewiesen, sind die im Umfeld des Untersuchungsgebietes vergleichweise
ruhige Betriebe. Der Ansatz von 60 dB(A)/m2 Gewerbeflache ist in diesem Fall eher etwas hoch ange-
setzt. Die Richtwert-Isophone von 55 dB(A) fiir Allgemeine Wohngebiefe streift nur im Westen das
Untersuchungsgebiet marginal. Im Falle einer Mischgebiefs-Ausweisung verlaufen die entsprechenden
Richtwert-Isophonen (60 dB/A)) auBerhalb der betrachteten Zone (siehe auch Abb. 18, westlicher Be-
reich).

4.3.9 Wasserkraftwerk an der Wiese

Im Umfeld des Wasserkraftwerks an der Wiese an der stidostlichen Begrenzung des Untersuchungs-
gebietes (Abb. 18) trennt die Richtwert-Isophone fiir A/lgemeine Wohngebiete einen Teilbereich des
Untersuchungsgebietes (rund 8% von 550 a) ab, dessen Larmbelastung tiber 55 dB(A) bzw. einen
Teilbereich (3% der Gesamtfldche) dessen Larmbelastung Gber 60 dB(A) liegt. Diese Larmbelastung
wird wahrend der Hochwasserphasen vor allem im Friihling temporar ansteigen. Bei einer Bebauungs-
planung sollte hier fiir einen entsprechenden Abstand zwischen Kraftwerk und Wohnbebauung
gesorgt werden.

5 BEWERTUNG

Die Berechnungen haben gezeigt, dass die Lirmimmissionen des Straenverkehrs auf der das Untersu-

chungsgebiet im Norden und Osten umfahrende B 317 zu Larmbelastungen fithren konnen. Vor allem
wahrend der Nachtzeit ist der Grenzwert fiir A/lgemeine Wohngebiete auch bei zusatzlichem Schall-
schutz nicht eingehalten. Nimmt man den Grenzwert fir Mischgebiefe von 54 dB(A) wdhrend der
Nachtzeit zum Vergleich, so liegt nur ein kleiner Bereich im Osten und Siiden des Planungsgebietes im
Immissionsbereich >54 dB(A).

Die Larmimmissionen des Schienenverkehrs auf der am nordlichen Ende des Untersuchungs-

gebietes verlaufenden Bahnstrecke Lorrach-Schopfheim bildet ein wesentliches geringeres Problem fiir
eine Wohnbebauung, da hier lediglich ein Abstand zwischen Schiene und Bebauung von ca. 30 m
einzuhalten ist.

Die Larmimmissionen durch die im Westen des Untersuchungsgebietes angesiedelten Gewer-
bebetriebe beeintrichtigen eine Wohnbebauung nicht, zumal wahrend der Nachtzeit zwischen 29°"

600]’1

abends und morgens dort keine Aktivititen stattfinden.

Ein begrenztes Problem bilden die Lairmimmissionen durch das Wasserkraftwerk an der Std-

ostecke des Untersuchungsgebietes. Hier empfiehlt sich, einen entsprechenden Abstand zwischen Be-
bauung und Wasserkraftwerk einzuhalten.

-19 -



iy —~ Richtwert-lsophone
fiir WA (55 dB{A)), tagsiiber

e Profillinie

ABBILDUNG 18: Isophonenplan fiir den Gewerbelarm (W) und den Larm durch das Wasserkraftwerk an der

Wiese (SO).

0 10 20 30 40 50
METER

nordliche Planungsg

Bahnlinie

und den Larm durch das Wasserkraftwerk.

ABBILDUNG 19: Isophonenplan ldngs der Profillinie bis in rund 150 m Héhe iber Grund fiir den Gewerbeldarm

-13 -
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Da im Zusammenhang mit dem Stralenverkehrslarm Larmbelastungen zu erwarten sind, em-
pfiehlt es sich, Larmpegelbereiche auszuweisen (Abb. 20 und 21). Mit Hilfe dieser Larmpegelbereich
lasst sich bei der Planung von Wohngebauden das Ausmaf an notwendigem passivem Schallschutz
festlegen.

Auf der Basis der DIN 4109 [7] werden fiir die einzelnen Larmpegelbereiche (siehe auch Ta-
belle 4) die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auflenbauteilen, die jeweils einzuhalten
sind, im Rahmen des Bebauungsplans festgelegt. Im vorliegenden Fall sind die Anforderungen fir die
Larmpegelbereiche Il und Il zu berticksichtigen. Entsprechende Hinweise auf die Ausfiihrung der Bau-
teile innerhalb dieser Larmpegelbereiche sind beispielhaft in den Tabellen 5 bis 7 zusammengestellt.

TABELLE 4: Anforderungen an die Luftschalldimmung von AuBenbauteilen (nach DIN 4109)

_, massaesucH | £ O L NGSRAMEN | BURORAUME
LARMPEGEL- PEGEL BEHERBERGUNGSSTATTEN, UNTER- UND AHNLICHES
BEREICH RICHTSRAUME U. AHNLICHES
[dB(A)] [erforderliche Schallddmmmale in dB(A)]
| bis 55 35 -
Il 56 bis 60 35 30
1 61 bis 65 40 30
(\V4 65 bis 70 45 35
Vv 70 bis 75 50 40

Insgesamt lasst sich feststellen, dass eine Wohnbebauung aus Sicht des Schallschutzes maglich
ist, sofern die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aullenbauteilen eingehalten wird.

Bad Bellingen - Hertingen, 24. Juni 2011.

]3\(:2“7]2 UMWELT-ENGINEERING

(Dipl.-Min. Karl-Albrecht List.)

-14 -



[ Lirmpegelbereich |
[ Lirmpegelbereich Il
[ Lammpegelbereich 11
Bl Lirmpegelbereich IV
Bl Lirmpegelbereich V'
B Lirmpegelbereich VI
B Lirmpegelbereich VI

ABBILDUNG 20: Ausweisung von Larmpegelbereichen innerhalb des Untersuchungsgebietes, ohne zusitzlichen

Schallschutz.
TABELLE 5: Konstruktionsbeispiele fur Dacher [7].
- “Mal3geb-
Larmpegel- ) R
pes licher KONSTRUKTIONSMERKMALE W
bereich i [dB]
AuBenldarm-
pegel”
- Betondachsteine,
- Traglattung, Konterlattung,
. - 120 mm ISOVER-Steildachddmmsystem DP/S, 41
I 50 bis 60 - Glasvlies-Bitumendachbahn V13, (48)
- (Beschwerung: 20 mm zementgebundene Holzspanplatte)
- 19 mm Nut- und Federsichtschalung
- Betondachsteine,
- Lattung, Konterlattung und Unterspannbahn,
1 61 bis 65 - 160 mm ISOVER-Steildachdammsystem Unitop, 47
1 - Glasvlies-Bitumendachbahn V13, (53)
- (Beschwerung: 20 mm zementgebundene Holzspanplatte)
- 19 mm Nut- und Federsichtschalung
- Betondachsteine,
- Traglattung, Konterlattung und 500er Bitumenpappe,
. - 94 mm raue Schalung,
v 00 bis 70 - 160 mm ISOVER-Klemmfilz Isophen zwischen den Sparren, 50
- ISOVER-Dampfbremsfolie Difunorm,
- 12,5 mm Gipskartonplatten auf Lattung
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TABELLE 6: Konstruktionsbeispiele fir Schallschutzfenster nach VDI 2719 [8].
T g 3 7 5 G
bewertetes
Schallddmm- Einfach- Verbund- Verbund-
Schall- | Mall R'y, des Konstruktions- fenster: fenster: fenster:
schutz- | funktionsfahig merkmale lsolier‘ 9 Einfacil Einfachscheibe +
klasse eingebauten . Isolierglas-
Fensters in verglasung Seben scheibe
dB(A)
Gesamtglasdicke: $ 6mm $ 6mm keine Anforderungen
1 95 bis 29 Scheibenzwischenraum: $ 8mm keine Anforderungen keine Anforderungen
R,,-Verglasung: $97dB - -
Gesamtglasdicke: $ smm $ 8mm $ 4mm +4/19/4
9 30 bis 34 Scheibenzwischenraum: $ 19mm $ 30mm keine Anforderungen
R,,-Verglasung: $32dB o .
Gesamtglasdicke: - $ 8mm $ omm +4/19/4
3 35 bis 39 Scheibenzwischenraum: - $ 40mm
R,,-Verglasung: $37dB - % SOnnin
Gesamtglasdicke: - $ 14mm $ 8mm +6/192/4
4 40 bis 44 Scheibenzwischenraum: - $ 50mm
R,,-Verglasung: $ 45 dB - % S
Gesamtglasdicke: - $ 18mm $ 8mm +8/19/4
5 45 bis 49 Scheibenzwischenraum: - $ 60mm $ 60mm
1 R,,-Verglasung: Baumuster- .
priifung -
6 $50dB SQ;sa_rgltglaS(_lic}l;e: ) Allgemeingiiltige Angaben fiir Fensterkonstruktion der Schallschutz-
cherenzwischenraum: klasse sind nicht méglich.
R,,-Verglasung:
TABELLE 7: Konstruktionsbeispiele fir Mauerwerk" [9].
ART DES MAUERWERKS
- “Malgeb- -
Larmpegel- I\?_ahgeb Dicke flichenbezogene- R
lreafielh 1cher Konstruktions- Masse w
AuBenlarm- merkmale
pegel mm kg/m?2 dB
Hochlochziegel
HLZ 0,8 mit Innen- 115 124 38
m 56 bis 60 und Aullenputz
15 Hochlochziegel
HLZ 1,2 mit Innen- 115 160 40
und Aufenputz
Hochlochziegel
HLZ 1,2 mit Innen- 115 160 40
m 61 bis 65 und Aullenputz
15 Hochlochziegel
HLZ 0,8 mit Innen- 240 220 45
und Aullenputz
Kalksandstein
KS 1,8 mit Innen- und 115 9298 47
: Aullenputz
v 66 bis 70 Hochlochziegel
HLZ 1,8 mit Innen- 115 218 45
und Auflenputz

1)

Bei normalen AuBenwiénden mit 240 mm Wandstarke liegen die R,,-Werte sowohl bei Kalksandstein wie bei auch bei

Hohlziegeln bei zwischen 45 und 53 dB und geniigen somit auch den Anforderungen des Schallpegelbereichs IV.
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I Lirmpegelbereich VIl

ABBILDUNG 21: Ausweisung von Larmpegelbereichen innerhalb des Untersuchungsgebietes, mit zusdtzlichem

[l

[2]

[3]

[4]

[5]

Schallschutz.
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